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Wstep

Miasto Siedlce wypetnia funkcje organizatorskie dla zadan z zakresu publicznego transportu
zbiorowego, na sieci miejskich przewozow pasazerskich obejmujacych linie komunikacyjne
na obszarze Miasta Siedlce oraz zapewniajac komunikacje na terenach, z ktorymi podejmuje
wspotprace.

Miasto Siedlce zobowiazane jest przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym
Zz dnia 16 grudnia 2010 r. (zwang dalej jako Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym)
do opracowania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Zakres
planu transportowego dla Miasta Siedlce jest zgodny z art. 12. ust. 1 Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Celem gtownym planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Siedlce (zwanym dalej rowniez jako Plan Transportowy dla Miasta Siedlce) jest zaplanowanie
oferty publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Miasto Siedlce tak, aby rozwoj
tego transportu przebiegat zgodnie z postulatami zrownowazonego rozwoju i uwzgledniat
potrzeby transportowe mieszkancow. Realizacja celu gtownego pozwoli na rozwoj
organizowanego przez Miasto Siedlce publicznego transportu zbiorowego, ktory - zgodnie
Z wizja rozwoju - dzieki dostepnosci, jakosci i efektywnosci dziatania, stanie sie realng
alternatywa dla transportu indywidualnego. Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego
bedzie uwzgledniat ze szczegdlng uwaga potrzeby os6b o ograniczonej mobilnosci
(niepetnosprawnych i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym),
a takze zagadnienia zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego.

Przy opracowywaniu niniejszego Planu Transportowego dla Miasta Siedlce wykorzystano przede
wszystkim dane i materiaty bedace w dyspozycji Urzedu Miasta w Siedlcach, Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Siedlcach Sp. z o0.0. (MPK), Wydziatu Gospodarki
Komunalnej oraz Gtownego Urzedu Statystycznego (GUS). Dokument opracowany jest zgodnie
z ustaleniami wynikajacymi z zapiséw Strategii Rozwoju Miasta Siedlce do 2025 roku, Planu
Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Siedlce, planéw inwestycyjnych Miasta Siedlce, a takze
dokumentu analizy kosztow i korzysci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych
(elektrycznych), przy $wiadczeniu ustug publicznego transportu zbiorowego.

Dokument obejmuje - zgodnie z zatozeniami - zaréwno Miasto Siedlce, jak i wspétpracujace
z nim gminy w zakresie transportu publicznego, na podstawie porozumien miedzygminnych.
Na dzien zawarcia umowy Miasto Siedlce pozostaje strong porozumien miedzygminnych
zawartych z: Gming Siedlce, Gming Kotun, Gming Mokobody, Miastem i Gming Mordy, Gmina
Skorzec, Gming Suchozebry, Gminag Wisniew oraz Gming Zbuczyn.
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Podstawy prawne

Przepisy prawne dotyczace plandw transportowych znajduja sie w ustawie z dnia 16.12.2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym w rozdziale 2 (art. 9 - 14) i w przepisach przejsciowych
i koncowych (art. 84), w wydanym na jej podstawie rozporzadzeniu ministra infrastruktury
z dnia 25.05.2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz w ustawie z dnia 11.01.2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych okreslajacej przeprowadzenie aktualizacji planu transportowego
do roku od wejscia ustaw oraz jej wymagania (art. 59).

Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce,
jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom spotecznym.
Ich celem bedzie poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach,
przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom
Siedlec mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla Miasta Siedlce
zostanie ogtoszona w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego dla Miasta Siedlce oraz
forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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1.Podstawowe informacje o obszarze objetym
Planem Zrownowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Miasta Siedlce



Miasto Siedlce

Miasto Siedlce zajmuje powierzchnie 32 km2, z czego az 57 % stanowig
grunty zabudowane i zurbanizowane. Ogoélny obszar miasta pozostaje
niezmieniony.

W latach 2014-2017 jak w latach poprzednich odnotowano nieznaczny
wzrost powierzchni gruntow zabudowanych i zurbanizowanych oraz
terenow pod lasami i zadrzewieniami kosztem powierzchni uzytkéw
rolnych i nieuzytkow.

Gmina Siedlce

Gmina Siedlce jest gming wiejska zamieszkata przez 18 054 osob, otaczajaca miasto Siedlce.
Wchodzi w sktad powiatu siedleckiego, potozonego w wojewodztwie mazowieckim. Liczba jej
mieszkancow stale rosnie, co zwigzane jest z osiedlaniem sie ludnosci z okolicznych gmin,
poszukujacych w miescie pracy.

Obszar gminy obejmuje 14 154 ha, z czego 9 375 ha stanowia uzytki rolne, a 1 686 ha zajmuja
lasy. Na jej terenie znajduje sie takze wiele obszarow zielonych, ktore zostaty wtaczone
do obszarow chronionych, w tym czesciowo do programu Natura 2000, a czesciowo takze
do chronionego krajobrazu ,,Siedlecko- Wegrowskiego”.

Gmina Wisniew

Gmina Wisniew lezy w potudniowej czesci powiatu siedleckiego, 100 km od Warszawy.
Od zachodu graniczy z gminami Skoérzec i Domanice, od wschodu z gmina Zbuczyn,
od pétnocy z gming Siedlce, a od potudnia z gming tukdéw, potozong na terenie powiatu
tukowskiego.

Bez watpienia najwiekszym atutem gminy s warunki przyrodnicze, ktére sprzyjaja rozwojowi
turystyki i rekreacji. Na tych terenach znajduje sie tukowski oraz Siedlecko- Wegrowski Obszar
Chronionego Krajobrazu. Swiadcza one o duzym potencjale agroturystycznym Gminy Wisniew.
Gmina stanowi 7,85% powierzchni powiatu siedleckiego i ma charakter typowo rolniczy.
Jej obszar obejmuje 125,87 km2.

Gmina Zbuczyn

Gmina Zbuczyn lezy w potudniowo-wschodniej czesci powiatu siedleckiego i stanowi 13,15%
jego powierzchni, przez co jest najwieksza gming w tym powiecie. Graniczy z Gming Wisniew
i Gming Siedlce oraz z Miastem i Gming Mordy, a takze z Gminag Olszanka lezaca
w powiecie tosickim, z Gmina Miedzyrzec Podlaski potozong w powiecie bialskim oraz Gming
Trzebieszow i Gming tukow znajdujaca sie w powiecie tukowskim. Gmina Zbuczyn ma obszar
210,75 km?, w tym: uzytki rolne stanowig 79%, a uzytki lesne 14%. Gmina ma zatem charakter
typowo rolniczy, a gtéwnym zrodtem utrzymania mieszkancow jest dziatalnos¢ rolnicza.

Miasto i Gmina Mordy
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Gmina Mordy to jedyna gmina miejsko-wiejska w powiecie siedleckim, lezaca na wschod
i pétnocny-wschad od Siedlec. Sasiaduje z 7 gminami: Paprotnia, Suchozebry, Siedlce, Zbuczyn,
Olszanka, tosice oraz Przesmyki.

Gmina Mordy stanowi 10,61 % powierzchni powiatu, a jej obszar wynosi 170,17 km2. Uzytki
rolne stanowia 76 %, a uzytki leSne 19 % catej powierzchni. Podstawowa funkcja gminy jest
produkcja rolna.

Gmina Suchozebry

Gmina Suchozebry lezy w potnocnej czesci powiatu siedleckiego. Sasiaduje ona z gminami
Mokobody, Siedlce, Mordy oraz Paprotnia, a takze z gming Bielany lezaca na terenie powiatu
sokotowskiego. Siedziba gminy jest wies Suchozebry.

Wedtug danych GUS z koncem 2017 roku gmine zamieszkiwato 4 687 osob, w tym 2 391
mezczyzn i 2 296 kobiety.

Gmina Suchozebry ma obszar 100,71 km?, z czego uzytki rolne stanowia 80 %, a uzytki lesne
13%. Gmina zajmuje 6,28% powierzchni powiatu.

Gmina Mokobody

Gmina Mokobody lezy na skraju Wysoczyzny Siedleckiej, 80 km od Warszawy, w poétnocno-
zachodniej czesci powiatu siedleckiego i stanowi 7,43% jego powierzchni. Graniczy z gming
Kotun, Siedlce oraz Suchozebry, a takze z gmina Liw i Grebkow potozonymi w powiecie
wegrowskim. Gmina Mokobody zajmuje obszar 119,17 km?, w tym: uzytki rolne stanowia 78 %,
a uzytki lesne 17 %.

Siedziba gminy jest wies Mokobody lezaca po prawej stronie rzeki Liwiec, na szlaku
z Siedlec do Wegrowa, w odlegtosci 17 km od Siedlec i 18 km od Wegrowa. Usytuowana jest
w samym centrum gminy.

Gmina Kotun

Gmina Kotun lezy w zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Siedziba gminy to wies Kotun.
Gmina stanowi 9,35% powierzchni powiatu. Od zachodu Gmina Kotun graniczy z gminami Mrozy
i Katuszyn, od poétnocy z gminami Grebkow i Mokobody, od wschodu z gming Siedlce oraz od
potudnia z gming Skorzec i z gming Wodynie. Gmina Kotun ma obszar 149,87 km2, w tym uzytki
rolne: 65%, a uzytki lesne: 22%.

Gmina Skorzec

Gmina Skérzec lezy w potudniowo-zachodniej czesci powiatu siedleckiego. Gmina graniczy
z gminami: Kotun, Siedlce, Wisniew, Domanice i Wodynie. Siedziba gminy jest wie$ Skorzec.

Gmina Skorzec ma obszar 118,91 km2, w tym uzytki rolne stanowig 80%, a uzytki lesne 15%.
Gmina stanowi 7,42% powierzchni powiatu siedleckiego.

Ponizsza mapa przedstawia obszar Miasta Siedlce oraz gmin, z ktorymi Miasto Siedlce podpisato
porozumienia miedzygminne.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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Podstawowe dane demograficzne

Wedtug danych GUS na koniec 2017 roku Siedlce zamieszkiwato 77 653 osoby, w tym 40 891
kobiet. Wspotczynnik feminizacji utrzymuje sie na dos¢ wysokim poziomie i wynosi 111 kobiet
na 100 mezczyzn. Liczba ludnosci miasta systematycznie wzrasta - w stosunku do roku 2015
liczba mieszkancow zwiekszyta sie o 711 osob.

Sytuacja demograficzna Miasta Siedlce oraz prognozowane zmiany w jej strukturze beda
waznymi czynnikami wptywajacymi na ksztattowanie wielkosci popytu na ustugi transportu
zbiorowego.

Czynnikami determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Miescie Siedlce sa:

e liczba mieszkancow,

e struktura wiekowa mieszkancow,

e aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow,
o wielkosc i kierunki migracji ludnosci,

e liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Prognozowana liczba mieszkancow Miasta Siedlce w 2025 roku bedzie wynosita 75 199 osob,
w tym 35 649 mezczyzn i 39 550 kobiet. Prognoze ludnosci do 2050 roku przedstawiono ponizej.

Tabela 1. Prognozowana liczba Ludno$¢ w Miescie Siedlce do 2050 r.

Ludnos¢

Ogoétem  Mezczyzni

Kobiety

2018

76 170

36 092

40 078

2019

76 091

36 057

40 034

2020

75 996

36 014

39 982

2025

75 199

35 649

39 550

2030

73 848

35 021

38 827

2035

72 044

34 208

37 836

2040

69 981

33 337

36 644

2045

67808

32 479

35329

2050

65 599

31633

33 966

Zrédto: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw - GUS
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Wykres 1. Prognozowana liczba ludnosci w Miescie Siedlce do 2050 r.
Zrédto: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw - GUS

Gestosc zaludnienia oraz stopien bezrobocia

Wedtug danych na rok 2017 Srednia gestos¢ zaludnienia Miasta Siedlce byta rowna 2 437 osoby
na 1 km? Jest to najwieksza gesto$¢ zaludnienia wséréd miast na prawach powiatu
w wojewddztwie mazowieckim. Dla poréwnania gestos¢ zaludnienia w Ptocku wynosi 1 372
osoby/km?, a w przypadku Radomia 1 919,2 oséb/km?. Jest to o tyle istotne, ze ze wzgledow
transportowych Miasto Siedlce prezentuje zabudowe bardzo zwarta, co ma istotny wptyw
na charakter publicznego transportu drogowego.

Do 2008 r. bezrobocie w miescie Siedlce sukcesywnie malato. Byto to spowodowane wzrostem
inwestycji w gospodarce, naktadem s$rodkéw pozyskanych z funduszy UE oraz odptywem
fachowej sity roboczej do krajow UE, a co za tym idzie zwiekszong potrzeba zatrudniania.

0Od 2009 roku odnotowano wzrost bezrobocia, co spowodowane jest pogorszeniem sie sytuacji
gospodarczej na $wiecie, ktora odbita sie rowniez na sytuacji ekonomicznej przedsiebiorstw
krajowych. Od 2014 roku odnotowuje sie spadek bezrobocia w 2014 roku wynosit on 9,2%,
w 2017 wynosit juz zaledwie 5,4%. Osoby bezrobotne rzadziej odbywaja podréze, poniewaz nie
wystepuje czynnik obligatoryjnego przemieszczania sie. Stan ilosciowy bezrobotnych
zarejestrowanych w Miescie Siedlce, uwzgledniajacy liczbe bezrobotnych ogétem oraz
w podziale na mezczyzn i kobiet przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 2. Stan bezrobocia w Miescie Siedlce w latach 2008-2017
Zrédto: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw - GUS
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Stopa bezrobocia u konca grudnia 2017 r. w stosunku do czynnych zawodowo dla Miasta Siedlce
wynosita 5,4%, natomiast w wojewodztwie mazowieckim 5,6%, a w kraju 6,6%. Siedlce
sq najwiekszym osrodkiem gospodarczym wschodniego Mazowsza. Na koniec roku 2017
w miescie byto zarejestrowanych 8 479 podmiotow gospodarczych, w tym 6 172 stanowity osoby
fizyczne prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza (72,8%) i 2 307 podmiotow sektora publicznego.

Najwiekszym przedsiebiorstwem przemystowym w Siedlcach jest firma Mostostal S.A. - polskie
przedsiebiorstwo budowlane, generalny wykonawca w zakresie budownictwa przemystowego,
ogolnego i mieszkaniowego, producent lekkich konstrukcji stalowych, oraz wykonawca robot
budowlanych w Polsce i za granica. W Siedlcach dziata takze polski oddziat firmy StadlerRail,
producenta elektrycznych zespotow trakcyjnych z rodzin FLIRT i GTW. Inne wieksze zaktady
przemystowe w Siedlcach to miedzy innymi Drosed S.A. - producent wyrobow drobiarskich,
Podlaska Wytwornia Wodek Polmos Siedlce S.A., Valmont Polska Sp. z 0.0. - producent
masztow oswietleniowych i energetycznych, ktory zakonczyt budowe nowego zaktadu
produkcyjnego w Siedlcach, ALTRAD-Mostostal Spotka z o0.0. producent rusztowan
i szalunkow, Cargill Polska Sp. z 0.0. - producent pasz i nawozow sztucznych, Fenes S.A. -
producent narzedzi skrawajacych, PSI Spotdzielczy Producent Sprezyn, Carfi Polska Sp. z o.o0.
Dogodne potozenie Siedlec na miedzynarodowych szlakach komunikacyjnych (drogowym
i kolejowym) oraz bliskos¢ Warszawy i przejscia granicznego w Terespolu, a takze dobrze
rozwinigta infrastruktura stwarzaja dobre perspektywy rozwoju miasta.

Struktura demograficzna

Na ponizszych wykresach przedstawiono strukture funkcjonalng mieszkancow Miasta Siedlce.
Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne
w wieku:

e przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0-17 lat,
e produkcyjnym - przedziat 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lata (mezczyzni),
e poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

2017| 19,9 59,3 208
2013| 19,0 63,4 176

0 20 40 60 80 100 ¢,
Wiek: przedprodukcyjny
produkcyjny

B poprodukcyjny

Wykres 3. Struktura ludnosci Miasta Siedlce wg ekonomicznych grup wiekowych
Zrédto: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw. GUS
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Wykres 4. Struktura ludnosci Miasta Siedlce wg pici i wieku grup ekonomicznych
Zrédto: Bank Danych Regionalnych GUS, stan w dniu 31.X11.2017

Analiza struktury ludnosci miasta wykazuje zdecydowana dominacje os6b w wieku
produkcyjnym, ktéra w roku 2017 stanowita 59,3% ogotu mieszkancéw, podczas gdy w 2013 roku
Srednia wyniosta 63,4%. Grupa osob w wieku przedprodukcyjnym w 2017 roku stanowita 19,9%,
natomiast w wieku poprodukcyjnym 20,8%. W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma
miejsce zjawisko starzenia sie spoteczenstwa. Ma ono miejsce rowniez w Miescie Siedlce.
Liczba osob w wieku produkcyjnym regularnie spada na rzecz oséb w wieku poprodukcyjnym.
W konsekwencji zmniejszy sie liczba podrozy obligatoryjnych (do szkét, a za kilka, kilkanascie
lat do pracy), a zwiekszy sie liczba podrézy incydentalnych (w przypadku oséb starszych -
do placéwek stuzby zdrowia, czy na zakupy). Jesli taki trend sie utrzyma to na przestrzeni lat
moze dojsc réwniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie rozktad podrézy w godzinach szczytu i poza
nim. Prognoza ludnosci do 2050 r. zaktada staty spadek liczby mieszkancow regionu.

Wptyw na taka sytuacje wnika ze spadku liczby dzieci w ogdlnej liczbie ludnosci. tacznie liczba
przedszkolakow ksztattuje sie na poziomie ok. 3550, za$ liczba uczniow wynosi: szkoty
podstawowe 6270, szkoty gimnazjalne - 1672, szkoty ponadgimnazjalne - 6773 oraz szkoty
policealne - 2162. Ponizej zaprezentowano zestawienie za okres 2015 - 2017.
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Tabela 2. Liczba osob ksztatcacych sie z podziatem na rodzaje szkot

Okres zestawienia

2015/2016 2016/2017 2017/2018
Liczba przedszkoli 36 37 39
Liczba uczniow 2920 3455 3549
Liczba szkot 13 13 18
podstawowych
Liczba uczniow 5685 5285 6270

Liczba szkot
gimnazjalnych

Liczba uczniow 2454 2464 1672

Liczba szkot
ponadgimnazjalnych

Liczba uczniow 7029 6919 6773

Liczba szkot
policealnych

Liczba uczniow 2937 2456 2162

Zrédto: Prognoza ludnosci dla powiatéw, miast, podregionéw. GUS, stan na dzieri 31.XI1.2017

11 10 3

32 31 30

19 19 19

Powyzsze informacje prowadza do wniosku, ze w miescie jest okoto 20,5 tys. osob
uprawnionych do przejazdéow ulgowych na podstawie legitymacji szkolnej lub studenckiej
- co stanowi ponad 26% liczby mieszkancow Miasta Siedlce. Z szczegdtowych analiz i prognoz
dotyczacych liczby uczniow w kolejnych latach mozna przewidywac, ze liczba o0s6b
korzystajacych z ulg szkolnych i studenckich w najblizszych latach utrzyma sie¢ na statym
poziomie.

Uktad drogowy i torowy
Drogi

Podstawowym elementem, ktory wptywa na sprawne funkcjonowanie catego systemu
transportowego jest infrastruktura drogowa. Miasto Siedlce stanowi bowiem wazny wezet
komunikacyjny we wschodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego. Miasto potozone jest
w odlegtosci:
e 90 km od Warszawy, w tym 50 km od Minska Mazowieckiego (kierunek zachodni),
e 103 km od Terespola, w tym 41 km od Miedzyrzeca Podlaskiego i 65 km od Biatej
Podlaskiej (kierunek wschodni),
e 125 km od Lublina w tym 30 km od tukowa i 57 km od Radzynia Podlaskiego (kierunek
potudniowy),
e 160 km od Biategostoku, w tym 17 km od Mordow, 32 km od tosic i 64 km od Siemiatycz
(kierunek potnocno-wschodni),
e 129 km od tomzy, w tym 30 km od Sokotowa Podlaskiego i 102 km od Zambrowa
(kierunek potnocny).
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Uktad sieci ulicznej miasta jest Scisle zwigzany z uktadem drég zamiejskich. Podstawowe drogi
krajowe i wojewodzkie przebiegajace przez miasto obstuguja gtowne kierunki ruchu
wewnetrznego. W rejonie Siedlec krzyzuja sie:

e DK2 (Swiecko - Poznan) - Warszawa - Siedlce - Biata Podlaska - Terespol (przejécie
graniczne), przebiegajaca ciagiem obwodnicy potudniowej, przecinajaca potudniowo-
zachodni obszar miasta i majaca cztery powiazania z miastem ciggiem ulic:
Warszawskiej, Partyzantow - Garwolinskiej, tukowskiej i Terespolskiej,

e DK63 tukow - Siedlce - Sokotow Podlaski, w ciaggu miasta ulicami: Obwodnica-
Brzeska- Wyszynskiego-Kazimierzowska- Prusa- Jagietty- Sokotowska,

o DW 696 Wegrow - Siedlce,

e DW 698 tosice - Siedlce: Janowska- Starowiejska do DK 63,

e DW 803 Stoczek tukowski - Siedlce,

e oraz drogi powiatowe, ktore umozliwiaja powiazania drog krajowych i wojewoddzkich.

Siedlce, poza DK 2, nie maja dobrze wyksztatconego systemu drdg o charakterze obwodowym

w stosunku do Scistego centrum miasta. Ciag ulic: Jagietty - Prusa - Kazimierzowska - Prymasa
Wyszynskiego - 3 Maja - Wojska Polskiego - 10go Lutego - Popietuszki stanowi trase obwodowa,
przy bardzo zroznicowanym standardzie przekroju poprzecznego ulic oraz zréznicowanych
warunkach przejazdu przez skrzyzowania.
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Mapa 2. Uktad drogowy Miasta Siedlce
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Obwodnica srodmiescia zamykajaca Miasto Siedlce od potudniowej strony zostata oddana
do uzytku kierowcow i mieszkancow 29 czerwca 2018 roku wraz z tunelem pod torami
kolejowymi. Jest to druga obwodnica miasta w Siedlcach. Wraz z oddaniem do uzytku
obwodnicy zakonczyt sie Ill etap realizacji projektu.

| etap - odcinek potnocny - wykonany od ul. Kazimierzowskiej ulicami Jana Pawta Il,
Potnocna, pptk-a Mariana Drobika do ul. Sokotowskiej, z wtaczeniem istniejacego
odcinka ul. Potnocnej (od ul. Kazimierzowskiej do ul. J. Poniatowskiego ) oraz
z wybudowaniem sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ulicami Poniatowskiego
i Graniczna, a takze rond na skrzyzowaniach z ulica Sokotowska i ulica Kazimierzowska
oraz pasa pieszo-jezdnego na odcinku ul. J. Poniatowskiego - ul. Graniczna).

Il etap - odcinek zachodni - wykonany ulicami Lecha Kaczynskiego, ul. Ryszarda
Kaczorowskiego - tacznik pomiedzy skrzyzowaniem z droga krajowa nr 63
w miejscowosci Strzata (na wysokosci przejazdu kolejowego) a ul. Warszawska wzdtuz
linii kolejowej nr 55 z budowa ronda (w innym zadaniu inwestycyjnym) na skrzyzowaniu
z ul. Piaskowa oraz przejsciem pod torami wawozem ("karierem")
do ul. I. Pradzynskiego, dalej do ul. Kruszcowej z wtaczeniem konca Il etapu obwodnicy
do ul. Warszawskiej (w postaci ronda) na wysokosci skrzyzowania ul. Monte Cassino.

lll etap - wykonany od ul. Jana Kilinskiego z tunelem pod torami kolejowymi o dt. 144
m. w nowo otwartej ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego do nowego ronda przy
skrzyzowaniu z ul. Sktadowa i dalej do skrzyzowania ul. Ryszarda Kaczorowskiego
z ul. Pradzynskiego. Droga w tunelu stuzy pojazdom osobowym i dostawczym, a takze
karetkom pogotowia i autobusom komunikacji miejskiej. Nie bedzie tam dozwolony
ruch TIR-0w i aut powyzej 3,7 metra.

Ponizej zostat przedstawiony przebieg obwodnicy srodmiescia etap IIl.

Wiadukt dwuprzestowy
nad ul. Partyzantéw Tunel rtm. Witolda Pileckiego
- dtugos$c¢ 73 metry - dtugoéc¢ 144 metry

Warszawska

Jezdnie ulic - dtugo$¢ 2830 metrow
Chodniki - dtugo$¢ 2250 metrow
Sciezki rowerowe - dtugo$¢ 2320 metréw
Ekrany akustyczne - dtugo$¢ 1530 metréw

Wybudowano 1 rondo i przebudowano b@
4 skrzyzowania z(\\'

Mapa 3. Przebieg obwodnic Srédmiescia etap IlI
Zrédto: http://www.siedlce.pl
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Kolej

Istotnym elementem systemu transportowego regionu jest transport kolejowy. Przez obszar
miasta przebiega linia nr 2 Warszawa Centralna - Terespol, stanowiaca fragment
miedzynarodowej linii E20, bedaca czescig Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego
Zachodd - Wschod, taczacego Berlin z Moskwa. Na wspomnianej linii odbywa sie zaréwno ruch
pasazerski, jak i towarowy. Cata linia jest zelektryfikowana i dwutorowa. Odcinek Warszawa
Rembertow - Siedlce zostat dostosowany do predkosci 160 km/h dla pociagow pasazerskich.

W Siedlcach swoj bieg zaczyna linia o znaczeniu panstwowym nr 31 Siedlce - Siemiandwka,
taczaca wojewodztwo mazowieckie z podlaskim i dalej z Biatorusig. Prowadzony jest na niej
ruch pasazerski i towarowy. Dodatkowo ruch towarowy odbywa sie na linii nr 55 Sokotow
Podlaski - Siedlce.

O randze potaczen przebiegajacych przez Siedlce s$wiadcza zapisy Krajowego Planu
Transportowego opracowanego przez Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
Wspomniane potaczenia zostaty wtaczone do planowanej, docelowej sieci kolejowych
pasazerskich przewozow miedzynarodowych i miedzywojewddzkich organizowanych przez
ministra.

Ponadto, zgodnie z zapisami Krajowego Planu Transportowego dworzec kolejowy w Siedlcach
zostat uznany za obiekt o charakterze strategicznym, ktory stanowi potencjalny punkt postojow
handlowych, gdzie wystepuje powiazanie transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego, i ktory moze petni¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego
w wojewodztwie mazowieckim.

Obecny uktad torowy stacji Siedlce jest wynikiem modernizacji, jaka zostata przeprowadzona
w latach 2014-2015. Na stacji pozostawiono dotychczasowa liczbe peronow (3) z 5
krawedziami, ktore podwyzszono i wydtuzono. Powstato nowe przejscie pod torami, ktore stuzy
réwniez komunikacji z potudniowo-zachodnia czescia miasta. Pozostato réwniez drugie
przejscie od strony tukowa. Od strony Warszawy znajduje sie ponadto grupa torow
odstawczych, z ktorych korzystaja gtownie elektryczne zespoty trakcyjne, obstugujace
potaczenia do Warszawy i tukowa. Za peronami w kierunku tukowa rozcigga sie czesc
towarowa, na ktora sktadajq sie po dwa tory gtéwne - dodatkowe z obu stron stacji. Na ich
wysokosci znajduja sie dwie dtugie rampy tadunkowe. Na stacji znajduje sie rowniez kilka
bocznic prowadzacych m.in. do odcinka sieciowego PKP Energetyka czy bazy ISE Siedlce,
a takze do powstatej kilka lat temu fabryki firmy Stadler Polska. Potudniowo-wschodnia czes¢
stacji to takze bocznice do ramp i magazynéw towarowych.
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Sie¢ komunikacyjna, na ktdorej wykonywane sq przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej

Publiczny transport zbiorowy na terenie miasta oparty jest gtownie o komunikacje autobusowa,
organizowang przez miasto oraz uzupetniajagco przez komunikacje kolejowa. Wykonawca
przewozow  autobusowych jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne  (MPK).
MPK w Siedlcach jest spotka prawa handlowego, ktorej jedynym wtascicielem jest Miasto
Siedlce (posiada 100% udziatow). Miasto jako organizator transportu publicznego wspotpracuje
Z MPK w zakresie projektowania sieci komunikacyjnej oraz prowadzenia badan
marketingowych, dotyczacych potrzeb przewozowych. MPK swiadczy ustugi w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W ramach tego zadania spotka obstuguje:

e miasto Siedlce (37 linii, w tym 14 linii typowo miejskich o nr: 3, 4, 9, 12, 16, 18, 20, 22,
27, 28, 31, 32, 33 i 35 oraz 23 linie wyjazdowe),
e 8gmin, wtym:
gmine Siedlce (linie nr: 1, 2, 5, 6, 7, 8, 10, 11, 13, 14, 15, 17, 19, 21, 23, 24, 25,
26, 30, 37, 38, 42, 43),
Kotun (linie nr: 19 i 43),
Mokobody (linia nr 13),
Mordy (linia nr 14),
Skorzec (linie nr: 2 i 42),
Suchozebry (linie nr: 17 i 38),
Wisniew (linia nr 7),
Zbuczyn (linie nr: 11, 211 26).

Z waznych danych wynika, ze od 09. 12. 2018 do 14. 12. 2019 r. linie kolejowe przebiegajace
przez Miasto Siedlce obstuguja przewoznicy:

e PKP Intercity ,,IC” InterCity,

e PKP Intercity ,,TLK” Twoje Linie Kolejowe,

e PKP Intercity ,,MP” Pospieszny Miedzynarodowy,
e KM ,Koleje Mazowieckie”,

e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Z wyzej wymienionymi gminami Miasto zawarto stosowne porozumienia na wykonywanie zadan
w zakresie prowadzenia lokalnego transportu zbiorowego na terenie danej Gminy
na podstawie art. 7 ust. 1 pkt. 4 i art. 74 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. 2013, poz. 594 r. ze zm.). Na mocy tych porozumien gminy powierzyty Miastu
Siedlce prowadzenie lokalnego transportu zbiorowego na ich terenie i zobowiazaty
sie do partycypowania w kosztach realizacji powierzonego Miastu Siedlce zadania wtasnego.
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Tabela 3. Obecna sie¢ komunikacyjna

Linia Trasa Przebiegu

1 Siedlce Dworzec PKP 02 -Siedlce Zalew 08 -Stare Opole - Kosciot 02

Siedlce - Dworzec PKP 02 -Siedlce Garwolinska Mysliwska 04 - Zelkow Kolonia 06 -
2 Zelkow-Petla 03

3 Siedlce Kalinowa Lesna 02 - Siedlce Rynkowa 01 - Siedlce Kalinowa Lesna 02

Siedlce Kurpiowska petla 04 - Siedlce ,,Prus” 02- Siedlce J. Mireckiego Jagiellonska
4 02 -Siedlce J. Pitsudskiego 10 Lutego 08 - Siedlce Kurpiowska petla 02

5 Siedlce Dworzec PKP 02 - Zabokliki-Kwiatowa 04 - Golice-Petla 14

6 Siedlce Dworzec PKP 02 -Stok Lacki 04 - Osiny-Petla 04

Siedlce Dworzec PKP 02 -Siedlce tukowska Zwirowa 02 - Grabindéw- Swierkowa 02 -
7 Biatki- Swietlica 04 - Wolka Wisniewska 05

Siedlce Dworzec PKP 02 - Rakowiec - Muchawka 02 - Wotynce - Wies 03- Zelkow llI-
8 skrzyzowanie z droga wojewodzka nr 803- 01

Siedlce Dworzec PKP 02 - Siedlce St. Konarskiego 02-Siedlce J. Mireckiego
9 Jagiellonska 02 - Siedlce Wojskowa Cmentarna 01 - Siedlce Dworzec PKP 01

Siedlce Kurpiowska petla 04 - Siedlce Sokotowska Rynkowa 04 - Siedlce Collegium
10 Mazovia 16 - Chodow - GOK 03 - Chodow- Spokojna 01

Siedlce Dworzec PKP 02 - Siedlce Oddziat Celny 14 - Borki - Wyrki - tugi Wielkie -
11 Bzow 02

12 Siedlce MPK 08 -Siedlce Urzad Miasta 04 -Siedlce Piaski Zamiejskie V 10

13 Siedlce Dworzec PKP 02 - Siedlce Zalew 08 - Nowe Opole - Lipowa 02 - Niwiski 08

14 Siedlce Dworzec PKP 02 - Stok Lacki 04 - Radzikow Stopki 06

15 Siedlce Dworzec PKP 02 - Zabokliki - Kwiatowa 04 - Pruszyn-Petla 02

Siedlce Szkota 06 -Siedlce Dworzec PKP 02- Siedlce Janowska Zaboklicka 02 -Siedlce
16 Starowiejska S. Starzynskiego 06 - Siedlce Terespolska petla 06

Siedlce Dworzec PKP 02 - Siedlce Sokotowska Rynkowa 04 - Siedlce Collegium
17 Mazovia 16 - Strzata-Skrzyzowanie 02 - Suchozebry Kosciét 06

18 Siedlce Zajezdnia MPK 05 -Siedlce Urzad Miasta 04 -Siedlce Ogrdodki dziatkowe 02

19

Siedlce Dworzec PKP 02 - Siedlce Zalew 08 - Nowe Iganie - Pradzynskiego 09 -
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Linia Trasa Przebiegu

Grezow-Petla

20 Siedlce Dworzec PKP 02 -Siedlce Nowy Swiat 01 -Siedlce Park Wodny 04

21 Siedlce Dworzec PKP 02 -Borki Wyrki-Zbuczyn Stadion

Siedlce Dworzec PKP 02 -Siedlce Torowa Sulimow 02 - Siedlce Unitow Podlaskich
22 petla 04

23 Siedlce Dworzec PKP 02 -Siedlce Kino 02 -Stok Lacki - Folwark - Majowa 02

24 Siedlce MPK 08 -Siedlce Swietojanska 02 - Grabiandw-Petla 09

25 Siedlce Wt. Broniewskiego 02 -Siedlce Swietojanska 02 - Grabianow-Petla 09

26 Siedlce Dworzec PKP 02 -Stok Lacki 04- Czuryty-Bzow

Siedlce Starowiejska Grabowa 10-Siedlce J. Bema Kazimierzowska 02 - Siedlce J.
27 Pitsudskiego 10 Lutego 08 - Siedlce Zalew 08 - Siedlce Dworzec PKP 01

Siedlce Ogrodki dziatkowe 02 - Siedlce Warszawska Mazowiecka 05 - Siedlce
28 | Kalinowa Lesna 02

Siedlce MPK 08 -Siedlce Terespolska H. Sucharskiego 02 - Nowe Opole-Seminarium
30 09

31 Siedlce Szkota 06 - Siedlce "Budowlanka” 08 - Siedlce Terespolska H. Sucharskiego 01

Siedlce Terespolska H. Sucharskiego 02 - Siedlce Urzad Miasta 04 -Siedlce
32 Sokotowska petla 14

Siedlce Terespolska H. Sucharskiego 02 - Siedlce ,,Budowlanka” 05-Siedlce
Warszawska tomzynska 06 - Siedlce Piaski Zamiejskie Il 04 - Siedlce Piaski
33 Zamiejskie V 10

35 Siedlce Kalinowa Le$na 02 - Siedlce WORD 08 - Siedlce Sokotowska petla 14

37 Siedlce MPK 08 -Ujrzanow-Wies | 02 - Moscibrody, Zachojniak 71

Siedlce MPK 08 -Siedlce Terespolska H. Sucharskiego 02- Purzec 06 - Suchozebry
38 Kosciot 06

42 Siedlce Sokotowska petla 14 -Siedlce Swietojanska 02 - Zelkow petla 03

43 Siedlce Sokotowska petla 14 -Nowe Iganie- Szkota 07 - Grezow-Petla

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK
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MPK swiadczy ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajac potrzeby
transportowe mieszkancow Miasta Siedlce oraz gmin, z ktorymi Miasto Siedlce zawarto
stosowne porozumienia na wykonywanie zadan w zakresie prowadzenia lokalnego transportu

zbiorowego.

W ramach linii komunikacyjnych wykonywanych poza Miastem Siedlce, MPK planuje w 2019 r.
wykonac liczbe wzkm przedstawiona na ponizszej tabeli.

Tabela 4. Liczba zaplanowanych wzkm na rok 2019 wykonanych obszarze gmin, z ktérymi Miasto Siedlce

zawarto porozumienia miedzygminne

Liczba km rocznie

Dni robocze
(rok szkolny)

Dni robocze
(wakacje)

Soboty

Wakacje

tacznie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK

Gmina Siedlce 353 440 59 535| 42952 46 562 | 502 489
Gmina Kotun 11918 2 891 2028 2418 19 255
Gmina Mokobody 14 140 3087 1352 1054 19 633
Gmina Skorzec 13 130 2 646 2236 2 356 20 368
Gmina Suchozebry 29 088 6 027 3120 3720 41 955
Gmina Wisniew 13 938 3185 936 1240 19 299
Gmina Zbuczyn 72 518 12 691 7 696 8432 101337
Miasto i Gmina Mordy 25 654 5537 2 028 1798 35017

759 353

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Siedlce
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK
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PKS w Siedlcach Sp. z o.0., Marian Wtadystaw Trebicki Krajowy i Miedzynarodowy Przewodz
Osob, Jarostaw Siemienczuk Ustugi Przewozowe Osobowo-Towarowe, Joézef Frankowski
»JURBATOM”, Renata Bogdalska-Gatach P.U.H. PLUS posiadaja zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozéw os6b w krajowym transporcie drogowym wydane przez Prezydenta
Miasta Siedlce, wszyscy wymienieni przewoznicy stanowia uzupetnienie publicznego transportu
zbiorowego.

Zasady oznaczania poszczegolnych linii tworzqcych sie¢ komunikacyjng

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej roznig sie w zaleznosci od rodzaju dni tygodnia (dzien
roboczy, sobota, niedziela) oraz w zaleznosci od faktu, czy dzien jest wolny od nauki szkolnej.
Podziat na rdézne rodzaje dni tygodnia, a w nastepstwie inny standard obstugi (wyrazony
w czestotliwosci i liczbie kursow) jest uzasadniony roznym popytem na ustugi publicznego
transportu zbiorowego. Réznice w popycie sg zwiazane z dominacja innych motywow podrozy
w kazdym z rodzajow dnia tygodnia.

Dla zapewnienia najlepszej jakosci oferty przewozowej, kursy sa realizowane cyklicznie, aby
unikna¢ ich wzajemnego pokrywania sie badz krotkich, kilkuminutowych roznic miedzy
kursami. Wyznaczane sa przystanki stanowiace punkty koordynacji, dla ktorych przeprowadza
sie synchronizacje linii, miedzy innymi celem mozliwosci skorzystania z potaczen
przesiadkowych. Potaczenia te zapewniaja mozliwos¢ przemieszczania sie mieszkancow
pomiedzy obszarami poza centrum miasta, z przesiadka w trakcie podrozy.

MPK stara sie ujednolica¢ zasade nadawania numeracji linii na obszarze organizowanych
przewozow. Linie autobusowe w wiekszosci maja oznaczenia cyfrowe oraz sa numerowane
tradycyjnie od 1 w gbére. Wprowadzony system numerowania linii autobusowych jest przejrzysty
i logiczny.

Planowana sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna w rozumieniu ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, to uktad linii
komunikacyjnych obejmujacy obszar dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego
lub czes¢ tego obszaru. Transport publiczny dotyczacy przewozéw w komunikacji miejskiej jest
elementem tego systemu najbardziej wrazliwym na wszelkie zmiany w sytuacji spoteczno-
gospodarczej czy przestrzennej miasta. Uktad linii komunikacyjnych w miescie podlega
modyfikacjom nawet kilka razy w roku, dlatego ten segment zbiorowego transportu
publicznego powinien by¢ jak najbardziej elastyczny, tak aby mogt szybko reagowac na
potrzeby komunikacyjne mieszkancow miasta. Te specyfike przewozow w komunikacji
miejskiej uwzglednit ustawodawca dajac organizatorowi transportu w miescie mozliwosc
okreslenia jedynie obszaru, na ktérym beda wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Nalezy podkresli¢, ze zgodnie z definicja ustawowa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej sa powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.
Podstawowym obszarem wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci w Miescie Siedlce
jest zatem obszar miasta.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego )8
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Miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego nieustannie dazy do jak
najpetniejszego  zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow, w tym takze
do prowadzenia przewozéw na liniach komunikacyjnych majacych optymalny przebieg oraz
parametry obstugi. Planuje sie, iz przyszty uktad sieci komunikacyjnej bedzie sie zmieniac
w wyniku dostosowywania jej do zapotrzebowania pasazerow na ustugi z zakresu przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. poprzez objecie dostepem do komunikacji
zbiorowej nowopowstatych generatorow ruchu, szczegoélnie osiedli mieszkaniowych, wielko
powierzchniowych obiektow handlowo - ustugowych i duzych zaktadow pracy. Zmiany ksztattu
przysztej sieci komunikacyjnej oraz parametréow obstugi istniejacych linii komunikacyjnych
beda przebiegaty przy uwzglednieniu nowopowstatych potrzeb transportowych wptywajacych
na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego 29
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Potrzeby wynikajqce z kierunku polityki panstwa w przewozach
miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych

Polityka transportowa Unii Europejskiej

,Biata Ksiega” poswieca duza uwage postulatowi zapewnienia ciagtosci podrdzy, upatrujac
w tym wielka role planowania miejscowego. Stacje kolei oraz przystanki autobusowe, a takze
parkingi powinny byc¢ ksztattowane w taki sposob, aby przestrzen, w ktorej dokonuje sie
przesiadka z samochodu lub ze srodka transportu publicznego oferowata rozmaite ustugi
dodatkowe (np. punkty handlowe) oraz zachecata do korzystania z komunikacji zbiorowej.

Nadmierne uzytkowanie samochodow osobowych jest gtownym powodem zattoczenia
motoryzacyjnego. Dlatego powinno sie tworzy¢ alternatywy do samochodu, zaréwno w zakresie
infrastruktury, jak i parametrow ustugi. Komunikacja zbiorowa powinna osiggna¢ poziom
komfortu odpowiadajacy oczekiwaniom mieszkancow. Dotyczy to w szczegdlnosci obstugi osob
z ograniczonymi mozliwosciami przemieszczania sie.

Gtownym dokumentem okreslajacym wizje Wspolnoty w aspekcie spotecznym, gospodarczym
i przestrzennym jest Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wtaczeniu spotecznemu Europa 2020. Na podstawie tego dokumentu Polska
zobligowana jest do realizacji celow okreslonych na poziomie Unii Europejskiej, w zakresie
transportu poprzez m.in. stworzenie inteligentnej zmodernizowanej infrastruktury
transportowej.

Polityka transportowa panstwa

Polityka panstwa wskazuje na ceche szczegdlng miast, tj. wspotzaleznosc roznych podsystemow
transportu zbiorowego i indywidualnego. Widoczne jest to gtéwnie na styku ruchu samochodéw
osobowych, parkowania i transportu zbiorowego. Pomimo powaznych ograniczen finansowych,
miasta sa w stanie finansowac¢ nawet znaczace przedsiewziecia transportowe, m.in. zakupy
taboru autobusowego. Warunkiem podjecia tych wysitkow jest postawienie w polityce
rozwojowej miasta problematyki transportowej na odpowiednio wysokim poziomie priorytetéw.
Miasta z wuchwalonymi planami transportowymi opieraja swe dziatania na zasadach
zrownowazonego rozwoju, polegajacego na kompromisie miedzy celami przestrzennymi,
spotecznymi, ekonomicznymi i ochrony srodowiska.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku jest najwazniejszym
dokumentem strategicznym regionu. Nadrzednym (gtéwnym) celem Strategii jest zatem
spojnosc terytorialna, rozumiana jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewodztwie
mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie,
co w konsekwencji przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Osiagniecie tego celu
bedzie mozliwe poprzez przyspieszenie wzrostu gospodarczego, generowanego przez rozwoj
produkcji i przemystu ukierunkowanego na  eksport, szczegélnie w  branzy
Sredniozaawansowanych i zaawansowanych technologii.
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W Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku zidentyfikowano obszary
strategicznej interwencji (OSl), w ktorych wystepuja problemy bedace bariera rozwoju
regionu. Miasto Siedlce nalezy do ostrotecko-siedleckiej strategicznej interwencji. Gtownymi
osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego tego obszaru sg Siedlce (77,6 tys. mieszkancow) oraz
Ostroteka (52,2 tys.), a takze Wyszkow (27,0 tys.), Ostrow Mazowiecka (22,7 tys.), Sokotow
Podlaski (18,9 tys.), Garwolin (17,4 tys.) i Wegrow (12,8 tys.).

Wsrod dziatan kierowanych do 0S| ostrotecko-siedleckiego na tle strategicznych kierunkow
rozwoju wojewodztwa, wymienic nalezy:

Poprawe dostepnosci komunikacyjnej obszaru, poprzez m.in.

e modernizacje potaczenia kolejowego Ostroteka - Warszawa,

e budowe autostrady A2 do wschodnich granic wojewodztwa,

e odtworzenie potaczenia kolejowego Siedlce - Ostroteka - Olsztyn w celach -
umozliwienia rozwoju przewozow pasazerskich i towarowych.

Rozwaj specjalizacji przemystowych obszaru, w tym:

e umacnianie wyksztatconych specjalizacji przemystu: energetycznego, papierniczego,
celulozowego, drzewnego, maszynowego, metalowego.

Poprawe jakosci i dostepnosci ustug publicznych, poprzez:
e rozwdj Uniwersytetu Przyrodniczego-Humanistycznego w Siedlcach,
Przeksztatcenia w rolnictwie, w tym gtownie:

e sprzezenie potencjatu naukowego Uniwersytetu Przyrodniczo-Humanistycznego
w Siedlcach z sektorem rolniczym subregionu w celu zwiekszenia efektywnosci sektora
rolniczego,

e wspieranie grup producenckich, zwtaszcza w zakresie surowcow energetycznych,
mleczarstwa, produkcji owocow i warzyw, pszczelarstwa.

Strategia Rozwoju Miasta Siedlce do 2025 roku

Strategia rozwoju jest kluczowym dokumentem planowania strategicznego w wymiarze
terytorialnym.

Do gtéwnych celow szczegotowych budowy i modernizacji potaczen drogowych
z Transeuropejska siecia transportowa (TEN-T) naleza:

e usprawnienie ruchu drogowego poprzez budowe i modernizacje wewnetrznych drog
obwodowych,

e wsparcie modernizacji infrastruktury kolejowej,

e budowa systemu zarzadzania ruchem drogowym,

e podejmowanie dziatan wspierajacych budowe autostrady A2.
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Do gtownych celow szczegotowych rozbudowy i modernizacji systemu drog lokalnych
i subregionalnych naleza:

e budowa drog doprowadzajacych ruch do obszaréow zabudowy mieszkaniowej w miescie,
e budowa i modernizacja drog na terenie miasta,

e zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w miescie,

e stworzenie spojnego systemu sciezek rowerowych.

Do gtownych celow szczegétowych rozwoju i integracji roznych form transportu
publicznego naleza:

e budowa multimodalnego centrum przesiadkowego,

e modernizacja obiektow dworcowych i przystankowych transportu publicznego,
e modernizacja taboru autobusowego,

e rozwoj systemu informacji o transporcie publicznym,

e promocja korzystania z transportu publicznego w miescie.

Analiza kosztow i korzysci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych

Gtownym celem Analizy jest ocena efektywnosci finansowej i spoteczno-ekonomicznej
inwestycji polegajacej na zakupie taboru zeroemisyjnego (autobusy elektryczne)
z wykorzystaniem narzedzia jakim jest analiza kosztow i korzysci. Elementem tej analizy jest
przedstawienie wariantdw wprowadzania autobuséw zeroemisyjnych - elektrycznych wraz
z infrastruktura tadujaca w podziale na lata.

Miasto Siedlce aktualnie nie posiada autobuséw z napedem zeroemisyjnym. Wynik
przeprowadzonej analizy nie wskazuje na zasadnos¢ wprowadzenia do eksploatacji autobusow
zeroemisyjnych. Otrzymanie dofinansowania w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow
inwestycji i tym samym przyczyni sie do optacalnosci inwestycji w tabor zeroemisyjny.
Wymiana pojazdow wykorzystywanych do $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej powinna
spetnia¢ najwyzsze normy emisji spalin, ktore przyczynia sie do wspierania przedsiewziec
proekologicznych. Wprowadzanie pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym ma na celu obnizenie
negatywnych skutkéw zewnetrznych funkcjonowania transportu zbiorowego.

Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do 2028 roku
podmiot swiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego bedzie posiadat co najmniej 30%
autobusow zeroemisyjnych w catym eksploatowanym taborze na rzecz danej jednostki
samorzadu terytorialnego. Ustawa zawiera poszczegoélne etapy osiagniecia wymaganej liczby
pojazdow o napedzie zeroemisyjnym do roku 2028:

e 5% do 1 stycznia 2021 r.,
e 10% do 1 stycznia 2023 r.,
e 20%do 1 stycznia 2025 .,
e 30% do 1 stycznia 2028 r.

Zgodnie z przepisami ww. ustawy, w Miescie Siedlce przy obecnym stanie taboru wynoszacym
47 pojazdow, do 2028 roku wymagana liczba autobusow o napedzie zeroemisyjnym
to 15 pojazdéw. MPK nie posiada w swoim taborze autobusy o napedzie zeroemisyjnym.
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Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w Miescie Siedlce

Generatorami ruchu nazywane sa wszelkie punkty bedace miejscem rozpoczecia lub
zakonczenia podrozy. Do najwiekszych generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie
opracowywanego obszaru naleza:

e osiedla mieszkaniowe,

e Srednie i duze zaktady pracy,

e urzedy i instytucje publiczne,

e placowki oswiatowe i naukowe,

e strefy inwestycyjne,

e obiekty sportowo-rekreacyjne i kulturalne,

e instytucje publiczne,

e inne generatory ruchu, takie jak np. placowki stuzby zdrowia.

Funkcje, jakie petnig generatory ruchu, wptywaja na charakter realizowanych do nich podrozy.
W przypadku miejsc nauki oraz zaktadow pracy sa to najczesciej cele codziennych,
obligatoryjnych przemieszczen odbywanych w okreslonych porach i po okreslonej trasie. Musza
by¢ one wykonywane codziennie. Natomiast do urzedow, obiektow handlowych
czy kulturalnych podréze odbywane sg okazjonalnie, nieregularnie.

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne majace swoje siedziby na terenie opracowywanego obszaru. Bardzo wazna grupa
generatorow ruchu sa placéwki oswiatowe i naukowe.

Komunikacja zbiorowa jest bardzo istotna dla ucznidow szkot, poniewaz ci nie maja mozliwosci
samodzielnego podrozowania wtasnym samochodem i w duzej czesci sa zdani jedynie
na transport publiczny. Kolejna grupa generatorow ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne
oraz kulturalne, ktére generuja przewozy o charakterze incydentalnym.

Ponizsza mapa zawiera najwazniejsze generatory ruchu w Miescie Siedlce.
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Mapa 7. Mapa najwazniejszych generatoréw ruchu w Miescie Siedlce
Zrodto: Opracowanie wtasne

Wsréd generatorow ruchu wazna role odgrywaja rowniez strefy przemystowe i duze zaktady
pracy. Rozmiar przedsiebiorstw najczesciej definiowany jest poprzez przyjmowanie wielkosci
zatrudnienia. W warunkach polskich, w ktorych dominuja duze przedsiebiorstwa nalezy
przyjac, ze do 49 osob jest to mate przedsiebiorstwo, do 250 - srednie, powyzej 250 - duze
przedsiebiorstwo. Na ponizszej mapie zostaty zilustrowane klasy wielkosci przedsiebiorstw
zatrudniajacych od 50 do 250 osob (Srednie), 250 - 999 (duze) oraz powyzej 1000
(makroprzedsiebiorstwa).

W Miescie Siedlce tacznie zarejestrowanych jest 8 479 przedsiebiorstw. Najwiecej jest
mikroprzedsiebiorstw, ktore zatrudniaja maksymalnie do 9 os6b - na catym obszarze
zlokalizowanych jest 8 109 takich podmiotéw. Na catym obszarze znajduja sie 1 zaktad pracy
zatrudniajacy ponad 999 pracownikow. Liczba osob pracujacych w poszczegolnych gminach ma
istotny wptyw na liczbe odbywanych podrozy. Osoby dojezdzajace do pracy sa kluczowym
generatorem popytu na regionalny transport publiczny. Zmiany w liczbie zatrudnionych
sq jednym z podstawowych czynnikéw tworzenia odpowiedniej oferty przewozowej. Z danych
GUS wynika, ze w Miescie Siedlce jest 2 518 osob wyjezdzajacych do pracy spoza obszar
zamieszkania oraz 6 059 osob przyjezdzajacych do Miasta Siedlce z innego miasta. Saldo
przyjazdow i wyjazdow do pracy wynosi 3 541 oséb.
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Mapa 8. Mapa najwigkszych zaktadéw pracy w Miescie Siedlce
Zrodto: Opracowanie wtasne

Miasto Siedlce jest podzielone na 16 nieformalnych jednostek pomocniczych - dzielnic (osiedli):

e Potnocna dzielnica przemystowa,
e Osiedle Tysiaclecia,

e Osiedle Nowe Siedlce,
e Osiedle Zytnia,

e Osiedle Reymonta,

o Srédmiescie,

e Osiedle Daszynskiego,
e Osiedle Dylewicza,

e Osiedle Nad Zalewem,
e Osiedle Warszawska,

e Osiedle Wyszynskiego,
e Osiedle Ogrody,
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e Potudniowa dzielnica przemystowa
e Osiedle Topolowa,

e Roskosz,

e Osiedle Zwirowa,

e Taradajki.

Granice dzielnic sa wytyczone wzdtuz linii kolejowych i gtownych ciagow komunikacyjnych
Miasta Siedlce. Podziat Miasta Siedlce na jednostki pomocnicze - dzielnice (osiedla) zostat
zobrazowany w formie graficznej na ponizszej mapie.
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Mapa 9. Mapa Miasta Siedlce z podziatem na dzielnice (osiedla)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedna z funkcji komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym
oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci
samodzielnego przemieszczania sie sSrodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
Z potrzeb oso6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegolny brane sa pod uwage te miejsca, ktore stanowig potencjalne cele podrozy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z przebiegiem ciagow
pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych,
dostosowanie  wysokosci  perondéw  przystankéw  komunikacji = zbiorowej
do wysokosci progow wejsciowych pojazdow,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankdéw komunikacyjnych, podjazdu autobusow
jak najblizej krawedzi przystankowej,
e optymalizowanie gestosci przystankdéw komunikacyjnych.

W pkt. 7 niniejszego planu uwzglednione zostaty potrzeby osdb niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna
w miejskich przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.
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Zrédta i formy finansowania komunikacji miejskiej

Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Siedlcach oraz w gminach Kotun, Mokobody, Siedlce,
Skorzec, Suchozebry, Wisniew, Zbuczyn i Mordy finansowane jest z przychodow ze sprzedazy
biletow, rekompensaty oraz refundacji, doptat gmin. Podstawa wyptacania rekompensaty dla
MPK jest podpisana z Miastem Siedlce, reprezentowanym przez Prezydenta Miasta, 10 letnia
(01.01.2010 - 31.12.2019) umowa tzw. powierzenia zadan o charakterze uzytecznosci
publicznej. W ramach tej umowy MPK posiada status tzw. podmiotu wewnetrznego.

Finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto
Siedlce wystepuje w formie:

o optat w zwiazku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego; optaty te pobierane sg przez Spotke w formie Siedleckiej Karty Miejskiej
lub biletu kupowanego przez elektroniczng portmonetke oraz biletu papierowego,

o Srodkow wtasnych z budzetu Miasta oraz pochodzacych od gmin, z ktorymi
sq podpisane porozumienia miedzygminne w sprawie przekazania zadan w zakresie
gminnych przewozow pasazerskich, w postaci tzw. rekompensaty zgodnie z zasadami
okreslonymi w unijnym Rozporzadzeniu (WE) Nr 1370/2007, krajowej Ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku oraz Umowy
o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e dochodach z innych dziatalnosci prowadzonych przez operatora np. ekspozycja
reklam, wynajem autobusow, badania techniczne pojazdow, sprzedaz paliw.

Planuje sie, ze dodatkowym zZrédtem finansowania inwestycji majacych wptyw
na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego beda srodki pochodzace z funduszy
unijnych, funduszy WFOSiGW, NFOSiGW, a takze leasingu i kredytow bankowych (zakupy
nowego taboru, modernizacja bazy transportowej, remonty i rozwoéj infrastruktury, itp.).

Podaz ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej wyrazona jest
jako ilos¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow (wzkm) na poszczegélnych liniach
komunikacyjnych. Liczba zaplanowanych wozokilometréw na rok 2019 zostata przedstawiona
na ponizszych wykresach z podziatem na gminy. Planowana praca przewozowa przektada sie
na wysoko$¢ rekompensaty i stanowi wraz z przychodami ze sprzedazy biletéw jedno
z wazniejszych zrddet finansowania dziatalnosci MPK.
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Tabela 5. Liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow

Liczba planowanych wzkm na

Gmina/Miasto 2019 r
Gmina Kotun 19 255
Gmina Mokobody 19 633
Gmina Siedlce 502 489
Gmina Skorzec 20 368
Gmina Suchozebry 41 955
Gmina Wisniew 19 299
Gmina Zbuczyn 101 337
Miasto i Gmina Mordy 35017
Miasto Siedlce 1621503
tacznie 2 380 856

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wykres 5.Udziat gmin z ktérymi Miasto Siedlce podpisato stosowne porozumienie migdzygminne
Zrodto: Opracowanie wtasne
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Taryfa biletowa

Na sieci komunikacyjnej, na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowanej przez Miasto Siedlce wazne sa bilety emitowane przez MPK.

Ze wzgledu na strefe obowigzywania wydzielono strefe miejska - strefa w granicach Miasta
Siedlce oraz 2 strefy pozamiejskie, do ktorych przypisane sa poszczegolne miejscowosci:
e Strefa Il obejmujaca swym zasiegiem:
w gminie Kotun - wies Grezow;
w gminie Siedlce - wsie: Biatki, Btogoszcz, Chodow, Golice, Grabianow, Grubale,
Nowe Iganie, Nowe Opole, Stare Opole, Osiny, Ostrowek, Pienki Pruszynskie,
Pruszyn, Pruszynek, Purzec, Pustki, Rakowiec, Stok Lacki, Strzata, Strzatka,
Ujrzanéw, Wotynce, Zabokliki, Zelkow-Kolonia;
w gminie Skorzec - wie$ Zelkow;
w gminie Suchozebry - wies Borki Siedleckie;
w gminie Wisniew - wie$ Moscibrody Kolonia.
e Strefa lll obejmujaca swym zasiegiem:

w gminie Mokobody - wsie: Niwiski, Wytazy,
w gminie Mordy - wsie: Krzymosze, LesSniczowka, Radzikow Stopki, Wielgorz,
Wyczotki,
w gminie Suchozebry - wsie: Przygody, Suchozebry,
w gminie Wisniew - wsie: Moscibrody, Wolka Wisniewska,
w gminie Zbuczyn - wsie: Borki Wyrki, Bzow, Cielemec, Choja, Chromna, Czuryty,
tugi Retki, tugi Wielkie, Retki, Rzazew, Swiercze, Swiercze Kolonia, Tarcze,
Zbuczyn.

Tabela 6. Obecna taryfa biletowa - Strefa |

STREFA | Normalny
Bilet jednorazowy 2.80 zt 1.40 zt 2.10 zt
Bilet jednorazowy zakupiony 3.40 7t 1.70 7t 2.55 7t
u kierowcy ) ’ ’

Bilet jednorazowy przesiadkowy 3.00 zt 1.50 zt 2.25zt

Bilet jednorazowy przesiadkowy

. X 3.60 zt 1.80 zt 2.70 zt
zakupiony u kierowcy

Bilet dobowy 6.00 zt 3.00 zt 4.50 zt

Bilet dobowy zakupiony 6.60 zt 3.30 7t 4.95 7t
u kierowcy ’ ’ ’

Imienny bilet okresowy 96.00 zt | 48.00 zt 72.00 zt

Zrédto: http://www.mpk.siedlce.pl/
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Tabela 7. Obecna taryfa biletowa - Strefa Il

STREFA Il Normalny Ulgowy 50%
Bilet jednorazowy 3.80 zt 1.90 zt
Bilet jedno:laizcl)l\:vy w strefie 2.20 2t 1.10 zt
Bilet dobowy 8.00 zt 4.00 zt
Imienny bilet okresowy 130.00 zt 65.00 zt

Zrédto: http://www.mpk.siedlce.pl/
Tabela 8. Obecna taryfa biletowa - Strefa i

STREFA Il Normalny  Ulgowy 50%
Bilet jednorazowy 4.80 zt 2.40 zt
Bilet jedno“’:\ich)l\;vy w strefie 2.20 7t 1.10 zt
Bilet dobowy 10.00 zt 5.00 zt
Imienny bilet okresowy 160.00 zt 80.00 zt

Zrédto: http://www.mpk.siedlce.pl/

Wazna kwestia w przewozach publicznych sa preferencje w optatach dla pasazerow
wymagajacych wsparcia. Oprocz os6b poruszajacych sie na wodzkach inwalidzkich, osob
gtuchoniemych lub niewidomych, opiekunow osob niepetnosprawnych, osob starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wozkach itp., wtadze lokalne w ramach prowadzonej polityki socjalnej
moga przyznac uprawnienia do bezptatnych lub ulgowych przejazdow komunikacjg publiczng
réwniez innym osobom np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym itd., pomagajac w ten
sposob w dojezdzie do placowek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a nastepnie
powro6t do domu.

Optaty za bilety obowiazujace od 01.09.2015 r. za przejazd osdb i przewdz bagazu
w komunikacji miejskiej obstugiwanej przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Siedlcach Sp. z o.0. oraz uprawnienia dotyczace przejazdéow ulgowych, reguluje uchwata
Nr X/104/2015 Rady Miasta Siedlce z dnia 29 czerwca 2015 .

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego 43
dla Miasta Siedlce



Uchwata Nr XXIV/299/2016 Rady Miasta Siedlce z dnia 30 wrzesnia 2016 r., opisuje, kategorie
0sob uprawnionych do przejazdow ulgowych srodkami transportu zbiorowego na wszystkich
liniach komunikacyjnych w Siedlcach (w granicach administracyjnych Miasta Siedlce).

Od 01 lipca 2018 r. na liniach komunikacyjnych Il i lll strefy biletowej MPK wprowadzito bilety
ze znizka 100 %, uprawniajace do przejazdu osobom, ktore ukonczyty 70 rok zycia. Pasazer
powinien posiada¢ dokument stwierdzajacy tozsamos¢ i wiek. Bilet ten uprawnia takze

pasazera do przejazdu w | strefie.

Rodzaj biletu

Cena

biletu [zt]

Tabela 9. Przychody z biletow w okresie ostatnich lat 2016 - 1 potowa 2018 r.

Przychody
2016 [zt]

Bilety jednorazowe

Przychody
2017 [zt]

Przychody
1 pot. 2018

[zt]

| strefa bilet jednorazowy 2,80 1926 171,80 1759 924,80 850 241,40
| strefa bilet jednorazowy ulgowy 50% 1,40 567 577,30 507 079,80 244 284,40
| strefa bilet jednorazowy ulgowy 25% 2,10 600 867,50 521 049,35 270 224,00
Il strefa bilet jednorazowy 3,80 690 709,20 657 072,20 335 408,00
Il strefa bilet jednorazowy ulgowy 50% 1,90 208 199,50 191 674,30 92 022,20
Il strefa bilet jednorazowy ulgowy 25% 2,85 74 299,50 84 867,30 43 929,90
bilet jednorazowy w strefie Il i llI 2,20 16 946,60 16 456,00 8 364,40
bilet jednorazowy \g/o;treﬁe 111 1l ulgowy 1,10 20 674,50 21 775,05 9917,60
bilet jednorazowy \ZNS;étrefie 111 1l ulgowy 1,65 1653,30 1133,55 892,65
Il strefa bilet jednorazowy 4,80 216 592,00 201 044,40 100 385,60
Il strefa bilet jednorazowy ulgowy 50% 2,40 62 491,40 57 685,40 30 394,20
Il strefa bilet jednorazowy ulgowy 25% 3,60 16 729,20 18 784,80 10 126,80
\ Bilety czasowe
| strefa bilet jednorazowy przesiadkowy 1,50 5 223,70 2 019,70 542,70
ulgowy 50%
| strefa bilet jednorazowy przesiadkowy 2,25 4 844,55 2 122,66 963,15
ulgowy 25%
| strefa bilet dobowy 6,00 267 769,20 321 431,60 182 046,80
| strefa bilet dobowy ulgowy 50% 3,00 94 382,10 113 565,60 65 304,10
| strefa bilet dobowy ulgowy 25% 4,50 107 491,00 127 268,35 75 162,40
I strefa bilet dobowy 8,00 85 680,00 123 512,00 75 160,00
Il strefa bilet dobowy ulgowy 50% 4,00 22 536,00 40 244,00 25 368,00
Il strefa bilet dobowy ulgowy 25% 6,00 1 074,00 1 818,00 1 698,00
Il strefa bilet dobowy 10,00 21 130,00 30 360,00 19 520,00
Il strefa bilet dobowy ulgowy 50% 5,00 3 060,00 6 265,00 3900,00
[l strefa bilet dobowy ulgowy 25% 7,50 142,50 232,50 375,00
\ Bilety imienne
| strefa Imienny bilet okresowy 96,00 775 296,00 726 912,00 337 824,00
| strefa Imienny bilet okresowy ulgowy 50% 48,00 388 608,00 364 560,00 184 704,00
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Przychody

_ Cena Przychody Przychody
etz sillads biletu [2] 2016 [z{] 2017 [z4] ! P°[*;é°18

| strefa Imienny bilet okresowy ulgowy 25% 72,00 136 944,00 139 032,00 78 192,00
Il strefa imienny bilet okresowy 130,00 451 750,00 426 400,00 203 970,00

Il strefa imienny bilet okresowy ulgowy 50% 65,00 400 725,00 353 405,00 171 015,00
Il strefa imienny bilet okresowy ulgowy 25% 97,50 2 827,50 2 925,00 1 267,50
Il strefa imienny bilet okresowy 160,00 77 280,00 72 320,00 39 040,00

lll strefa imienny b51(l)§/;t okresowy ulgowy 80,00 91 360,00 84 080,00 44 640,00
lll strefa imienny bz]!l;‘;,t okresowy ulgowy 120,00 3 480,00 2 760,00 600,00

7 358 871,35 | 6989 831,36 | 3511 625,00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od MPK

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego mozna podzielic na popyt efektywny
i potencjalny.

e popyt efektywny - zaspokojone potrzeby przemieszczania sie komunikacja publiczna
mieszkancow okreslonego obszaru,

e popyt potencjalny - catos¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancéw okreslonego
obszaru. Popyt ten moze przerodzi¢ sie w efektywny przy spetnieniu przez transport
publiczny okreslonych warunkow zwiazanych z oczekiwang iloscia i jakoscia ustug.

Popyt potencjalny stanowia przede wszystkim ci mieszkancy, ktérzy realizuja swoje potrzeby
przewozowe innymi S$rodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sa korzystac
z transportu publicznego pod pewnymi warunkami. Popyt potencjalny przekracza znacznie
popyt efektywny, poniewaz tylko czeS¢ przemieszczajacych sie mieszkancow korzysta
z komunikacji miejskiej.

Wielkos¢ popytu efektywnego ustalono na podstawie sprzedazy biletéw, poniewaz nie byty
wykonywane ankietowe badania popytu na ustugi komunikacji miejskiej. Przez ostatnie 4 lata
ksztattowat sie on nastepujaco:

Tabela 10. Liczba pasazerow przewiezionych w latach 2014-2017 wedtug sprzedanych biletow

Liczba
przewiezionych
pasazerow

4870 183 4814 315 5070 926 4 882 340

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych od MPK
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W ciagu ostatnich lat obserwuje sie ciagty spadek liczby przewozonych rocznie pasazerow.
Przez ostatnich 10 lat spadek ten nie jest az tak znaczny, jednakze ciagle obserwowalny.
Wazne jest, aby zastanowic sie nad ta tendencja - czy wynika ona z czynnikdw, na ktore Miasto
moze mie¢ lub ma wptyw, czy tez jest byé moze wynikiem wiekszych zmian, zachodzacych
w catym spoteczenstwie.

Pozostate zrodta przychodow

Polskie ustawodawstwo stanowi zgodnie z ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (art. 13b. ust. 2.), ze strefy ptatnego parkowania ustala sie¢ na obszarach
charakteryzujacych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja
to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujacych pojazdow
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegolnosci w celu
ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla pojazdéow samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej. Dodatkowo ustawa z dnia 11.01.2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 39 i 40 daje mozliwos¢ ustanowic strefe
czystego transportu. Strefa taka jest tworzona w celu zapobiezenia negatywnemu
oddziatywaniu na zdrowie ludzi i srodowisko zanieczyszczen zwiazanych z emisja z transportu.
Zaprojektowane strefy czystego transportu maja pomoéc w ograniczeniu ruchu najbardziej
dymiacych samochodoéw w centrach miast.

Optaty za parkowanie pojazddéw samochodowych w strefie ptatnego parkowania ustalane
sq na podstawie czasu postoju w strefie. W Miescie Siedlce Strefa Ptatnego Parkowania (SPP)
nr 1 zaczeta obowiazywac od 1 stycznia 2013 r. Od 18 lutego 2019 r. zostata utworzona strefa
ptatnego parkowania nr 2 na Placu Stanistawa Zdanowskiego. Wprowadzenie takiego
rozwigzania miato na celu nadanie priorytetu komunikacji miejskiej na danym obszarze
oraz zwigkszenie jej konkurencyjnosci w stosunku do podrézy samochodem osobowym
ze wzgledu na oszczednos¢ czasu i kosztow. Optaty za postdj miaty zacheci¢ osoby, ktére
codziennie podrézuja do pracy w centrum miasta, aby korzystaty z transportu publicznego.

W sktad strefy nr 1 wchodza ponizsze ulice, oznaczone dalej na mapie:

e nieparzysta strona ul. Jozefa Pitsudskiego (na odcinku od Skweru Niepodlegtosci
do ul. Jana Kochanowskiego),

e parzysta strona ul. Kazimierza Putaskiego (na odcinku od ul. Jana Kochanowskiego
do skweru Niepodlegtosci),

e skwer Niepodlegtosci,

e nieparzysta strona ul. Jana Kochanowskiego (na odcinku od ul. Jozefa Pitsudskiego
do ul. Kazimierza Putaskiego).

W sktad strefy nr 2 wchodzi, oznaczony dalej na mapie:

e Plac Stanistawa Zdanowskiego.
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Mapa 10. Strefa ptatnego parkowania w Miescie Siedlce
Zrodto: Opracowanie wtasne

W Miescie Siedlce mozliwe jest wnoszenie optat za parkowanie w Strefie Ptatnego Parkowania
za pomoca ptatnosci mobilnych poprzez nastepujace aplikacje: ,,moBILET”, ,,CityParkApp”,
»e-Park” oraz ,,mobiParking (SkyCash)”.

W Strefie Ptatnego Parkowania optaty za parkowanie mozna wnosi¢:

e  Wykupujac jednorazowy bilet w parkometrze,
o  Wykupujac abonament parkingowy,
o  Wykupujac czas parkowania za pomoca aplikacji mobilnej.

Zgodnie z uchwatg Rady Miasta Siedlce nr XX1/419/2012 z dnia 28 stycznia 2012 r. w sprawie
ustalenia strefy ptatnego parkowania na terenie miasta Siedlce oraz wysokosci stawek optat
za parkowanie i optaty dodatkowej oraz sposobu ich pobierania oraz wprowadzenia optaty
abonamentowej (ze zm.) wysokos¢ optat, w zaleznosci od czasu parkowania ksztattuje sie
nastepujaco:

Tabela 11. Wysoko$¢ optat parkingowych w Miescie Siedlce

Optaty jednorazowe Wysokc[>zéf.] LRI
Za pierwsze 30 minut parkowania 1,00
Za 60 minut parkowania 2,00
Za rozpoczeta druga godzine 2,40
Za rozpoczeta trzecia godzine 2,80
Za rozpoczeta czwarta i kazda nastepna godzine parkowania 2,00

Zrédto: wwwe.siedlce.pl

Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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W Miescie Siedlce wedtug uchwaty nr XXI/419/2012 oraz uchwat zmieniajacych (najnowsza
uchwata zmieniajaca nr 1V/35/2019 z dn. 15 stycznia 2019 r.) Ustala sie zerowa stawke optaty
za parkowanie w SPP dla nastepujacych uzytkownikow drogi:

e honorowych Obywateli Siedlec,

o kierujacych, podczas wykonywania obowiazkow stuzbowych, pojazdami stuzbowymi
Urzedu Miasta Siedlce, wyposazonymi w identyfikatory wydawane przez zarzadce drogi,

e posiadajacych karty parkingowe w rozumieniu art. 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997r.
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z pdzniejszymi zmianami),
jezeli pojazd oznaczony karta parkingowa zaparkowany jest w miejscu przeznaczonym
dla tak oznakowanych pojazdow,

e kierujacych rodzicow i opiekunéow prawnych osob niepetnosprawnych, ktorych
niepetnosprawnos¢ potwierdzona jest w orzeczeniu o niepetnosprawnosci lub o stopniu
niepetnosprawnosci niezdolnych do samodzielnej egzystencji w rozumieniu art. 4 ust. 4
ustawy z dnia 27 sierpnia 1997r. o rehabilitacji zawodowej i spotecznej oraz
zatrudnieniu osob niepetnosprawnych (Dz. U. z 2011r. Nr 127, poz. 721 z p6zniejszymi
zmianami) podczas przewozu tych osob niepetnosprawnych samochodem osobowym
oznaczonym karta ,,N”, ktorego rodzice lub opiekunowie prawni sa wtascicielami,
wspotwtascicielami lub uzytkownikami na podstawie odptatnej czynnosci cywilno-
prawnej lub umowy uzyczenia zawartej w formie aktu notarialnego, ktorej sa strona,

o stuzb obstugi miasta podczas wykonywania obowiazkéw stuzbowych pojazdami
samochodowymi zewnetrznie trwale oznakowanymi.

e kierujacych motocyklami.

e kierujacych pojazdami samochodowymi z napedem elektrycznym oraz hybrydowym
(spalinowo-elektrycznym), ktérych emisja CO, nie przekracza 100 g/km i posiadajacych
karte "E".

Biorac pod uwage cel wprowadzenia Strefy Ptatnego Parkowania w Siedlcach nalezy uznac,
ze spetnia ona swoje zadania. Ptatne parkowanie zacheca do korzystania z komunikacji
publicznej w podroézach codziennych. Funkcjonowanie Strefy przyczynito sie do wiekszej rotacji
miejsc  postojowych, co zwiekszyto dostepnos¢ do miejsc uzytecznosci publicznej
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych. Dzieki czemu omawiane rozwiagzanie
przyczynia sie do realizacji zasady zrownowazonego rozwoju transportu. Majac na uwadze
powyzsze wnioski nalezatoby rozwazy¢ mozliwos¢ rozszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania
o kolejne ulice potozone w centrum miasta.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Siedlce
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Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu wskazujg konkurencyjnos¢ gatezi transportu
publicznego wzgledem siebie oraz wzgledem transportu indywidualnego. Istotne jest, aby
pamietac, ze kryteria te pasazer bierze pod uwage dla catej podrozy, dlatego tez elementy
takie jak informacja pasazerska, punktualnosc itp. powinny obejmowacd cata podréz.

Ranking postulatow przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw gtownych cech
wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie
zbiorowym z punktu widzenia pasazera.

Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwdj motoryzacji.
Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drog oraz problemy spoteczne sa tylko
niektorymi z efektow rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie zycia
na zurbanizowanych terenach.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu zachowanie optymalnego podziatu odbywanych
podrézy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy innymi od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby samochoddéw
osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow. Wskaznik motoryzacji determinuje
prowadzenie takiej polityki parkingowej w gminie, ktora uwzglednia¢ bedzie postulaty
zwiagzane ze zréwnowazonym rozwojem publicznego transportu zbiorowego.

Wskaznik motoryzacji obliczany jest jako stosunek liczby pojazdow do ogdlnej liczby ludnosci
w poszczeg6lnych gminach w przeliczeniu na 1000 osob.

" . .. liczbapojazdéw 1000
: = *
wsi.motoryzacjt liczba ludnosci

Na ponizszym wykresie przedstawiony jest wskaznik motoryzacji w Polsce, w wojewddztwie
mazowieckim i - z powodu braku danych z doktadnoscia do gmin - najwiekszych miastach
woj. mazowieckiego.
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Wykres 6. Wskaznik motoryzacji w latach 2012-2017
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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W kazdym przeanalizowanym roku warto$¢ wskaznika motoryzacji w Miescie Siedlce rosta, lecz
plasowata sie ponizej wskaznika motoryzacji w Polsce, czy tez dla wojewoddztwa
mazowieckiego. Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochodow
osobowych, ktore stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy Miasta Siedlce
maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej.

Wskaznik motoryzacji okreslony na podstawie danych dotyczacych liczby samochodow
w miescie wynosit ponad 429 samochodéw na 1000 mieszkancow w 2012 roku, ponad 450
w 2014 roku, 490 w 2016 roku, a w 2017 wynosit juz ponad 510. Opisane powyzej zjawisko
stanowi oczywiste wyzwanie dla transportu publicznego Miasta Siedlce, poniewaz mobilnosc¢
mieszkancow bedzie wzrasta¢c wraz z posiadaniem samochodu. Dziatania powinny by¢
skierowane na poprawe jakosci transportu publicznego, czyli nowy tabor, czestotliwosc
kursowania czy skomunikowanie z innymi srodkami transportu, takimi jak pociag czy autobusy
dalekobiezne oraz na podniesienie atrakcyjnosci finansowej transportu publicznego, chociazby
poprzez wprowadzenie kolejnych stref ptatnego parkowania w catym centrum miasta.

Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Ocene preferencji komunikacyjnych pasazerow dokonano na podstawie analizy historycznej
i poréwnawczej zachowan pasazeréow w aglomeracjach miejskich odzwierciedlajac rzeczywiste
preferencje komunikacyjne pasazerow.

Najwazniejszymi wedtug respondentow czynnikami wptywajacymi na wybor srodka transportu
byt czas przejazdu (odpowiedz ta wybrata ponad potowa badanych - 53,4%) oraz komfort jazdy
(41,8% wskazan). Prawie 1/3 badanych (31,9%) odpowiedziata, ze na decyzje o transporcie
wptywa punktualnos¢ oraz koszt dojazdu (np. cena biletu). 28,1% ankietowanych za wazny
czynnik uwaza lokalizacje przystankéw, zas za istotnoscia czestotliwosci kursowania danego
srodka transportu opowiedziato sie 27,4% badanych.

Czas przejazdu 53,4
Komfort

Punktualnos¢

Koszt

Lokalizacja przystankéw
Czestotliwos¢

Bezpieczenistwo

Inne

0 10 20 30 40 50 60

Wykres 7. Co w gtownej mierze wptywa na Pana/Pani wybor $rodka transportu? (Pytanie wielokrotnego
wyboru, wyniki nie sumuja sie do 100%)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Kolejnym pytaniem jakie pojawito sie w analizie byto ,jak czesto podrézuje Pan/Pani

ponizszymi Srodkami transportu?”

Samochdd jest wykorzystywany codziennie przez wiekszos¢ ankietowanych (60%). Kolejnym pod
wzgledem popularnosci sposobem przemieszczania sie na co dzien jest ruch pieszy powyzej
0,5 km. Ponad 70% stwierdzito, ze w ogole nie korzysta z mozliwosci jazdy rowerem w celach

obligatoryjnych - do pracy czy szkoty.

samochaod

motocykl

autobus

H codziennie

rower - jazda rekreacyjna

M kilka razy w tygodniu

M raz w tygodniu

rower - jazda obligatoryjna

sporadycznie

nie korzystam

kolej

pieszo powyzej 0,5 km

il

0% 20% 40% 60% 80%

Wykres 8. Jak czesto podrozuje Pan/Pani ponizszymi srodkami transportu?

Zrédto: Opracowanie wtasne

Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrozy?

100%

Najczesciej ankietowani przemieszczajq sie do miejsca pracy i nauki - miejsc obligatoryjnych,
w wiekszosci wymagajacych podrézy 5 razy w tygodniu o relatywnie statych porach.
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B Zdrowie (szpital,
przychodnia)

B Nauka (szkota uczelnia)

M Praca

Wykres 9. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy
Zrédto: Opracowanie wtasne

Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Aby dosta¢ sie do pracy lub szkoty, 61% respondentow dojezdza samochodem. Czesto tez
rodzice dowoza nim dzieci do szkoty. 19% wybiera komunikacje publiczna, a 17% korzysta
z mozliwosci ruchu niezmotoryzowanego - pieszo lub rowerem.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B samochodem ™ autobusem M chodze pieszo ™ rowerem koleja

Wykres 10. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Podsumowanie

Na podstawie analizy historycznej i porownawczej postulatow przewozowych pasazerow
w aglomeracjach miejskich, wyniki pozwalaja na pewna orientacje - jakie preferencje sa dla
pasazerow najwazniejsze i na jakie trzeba zwrdci¢ uwage aby zwiekszy¢ atrakcyjnosc
transportu zbiorowego.

Przeprowadzone obliczenia wskaznika motoryzacji ukazuja, w jaki sposob zmienia sie liczba
pojazdow na drogach. Dzieki tego typu analizie mozna okresli¢ zmiany w eksploatacji
pojazdow. W Miescie Siedlce na przestrzeni ostatnich 6 lat intensywnosc uzytkowania pojazdow
ulegta zwiekszeniu i ciagle rosnie, co negatywnie wptywa na srodowisko naturalne.
W zwiazku z intensywnoscia uzytkowania pojazdow indywidualnych maleje zainteresowanie
komunikacja zbiorowa.

Wedtug analiz najwazniejszymi postulatami przewozowymi sa czas przejazdu, poprawienie
punktualnosci komunikacji zbiorowej oraz komfort przejazdu, a dopiero nastepnym postulatem
jest dopiero koszt przewozu. Wobec powyzszego planuje sie podja¢ dziatania majace na celu
poprawe oferty przewozowej i podnoszenie jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego
w celu pozyskania nowych pasazerow wsrod podrézujacych komunikacja indywidualna. Planuje
sie rowniez podja¢ dziatania majace na celu promowanie wykorzystywania alternatywnych
srodkow transportu wobec zindywidualizowanego transportu samochodowego.
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Miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia,
iz organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze Miasta Siedlce organizatorem jest Miasto, a wynikajace z tego zadania wykonuje
MPK. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi na swoim obszarze.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

e planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostac przekazana zwiazkowi miedzygminnemu. Wdowczas obszarem
dziatan staje sie obszar tych gmin, dla ktérych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

Miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich, ktéra obejmuje linie komunikacyjne na terenie Miasta
Siedlce oraz poszczegélne linie na obszarze gmin, z ktorymi zawarte zostaty stosowne
porozumienia miedzygminne. Porozumienia te zostaty zawarte w oparciu o zapisy Ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie terytorialnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142,
poz. 1591 ze zm.), gdzie wskazano, ze gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne
w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych zadan publicznych.

Miasto Siedlce podpisato porozumienia miedzygminne w zakresie przejecia zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego z Gming Siedlce, Gming Kotun, Gmina Mokobody, Miastem
i Gming Mordy, Gming Skorzec, Gming Suchozebry, Gming Wisniew, Gming Zbuczyn. Miasto
Siedlce na obecna chwile nie planuje rozszerzenia zakresu swiadczenia ustug o kolejne gminy.
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Wykres 11. Wykaz gmin, ktore zawarty porozumienie migdzygminne z Miastem Siedlce
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego odnosi sie¢ m.in. do trybu wyboréow
operatorow publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z definicja art. 4 ust. 1 pkt 8 ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym operator publicznego transportu zbiorowego
to samorzadowy zaktad budzetowy albo przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Zgodnie z przepisami art. 19 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizator
moze dokonaé wyboru operatora w trzech trybach:

e ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. 2010 Nr 113,
poz. 759 ze zm.),

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2009
Nr 19, poz. 101 ze zm.),

e art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tj. poprzez wybor
bezposredni, méwiac zas jezykiem Prawa zamowien publicznych - z wolnej reki).

Dopuszczalne jest réwniez wykonywanie przewozow przez samego organizatora w formie
samorzadowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 1).
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Ustawa stwarza mozliwos¢ bezposredniego zawarcia umowy w kilku przypadkach (art. 22).
Jednym z nich jest sytuacja, w ktorej swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007, powotany do s$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego.

Takim podmiotem jest MPK, z ktorym Miasto Siedlce zawarto umowe Nr 5/6K/10 z 17 lutego
2010 r. W okresie objetym Planem Transportowym nie planuje sie zmiany trybu wyboru
operatora. Umowa zawarta jest na okres od dnia 1 stycznia 2010 roku do dnia 31 grudnia 2019
roku. Okreslono w niej m.in.: opis ustug wynikajacych z zamdwienia, sie¢ komunikacyjna,
warunki dotyczace norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, wymagania w stosunku do Srodkow transportu, w tym
dotyczace wprowadzania nowoczesnych rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania
do potrzeb oso6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W umowie wskazano tez zasady rozliczen, w szczegolnosci zasady podziatu kosztow
za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci
organizatora.

W umowie okreslono sposob dystrybucji biletéw, sposdb obliczania rekompensaty oraz zasady
wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozow.

Przystanki ~ komunikacyjne i  dworce, ktorych  wtascicielem
lub zarzqdzajgcym jest Miasto Siedlce

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkéw
i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 ust. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegolnosci dotyczace godzin odjazddw srodkéw transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkoéw i zasad korzystania,
o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
Miasta Siedlce jest prowadzenie wspdlnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie
przystanki na obszarze miasta sa zarzadzane wytacznie przez Miasto Siedlce, taki system
prawny pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow oraz utatwia
integracje roznych szczebli transportu zbiorowego.
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Na terenie Miasta Siedlce wyznaczono 241 przystankow obstugujacych linie publicznego
transportu  zbiorowego. Wykaz przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielem
lub zarzadzajacym jest Miasto Siedlce, udostepnionych operatorom i przewoznikom
wykonujacym przewozy regularne osob w publicznym transporcie zbiorowym uchwalony przez
Rade Miasta Siedlce z dnia 28 sierpnia 2015 r. zawiera zatacznik nr 1 do niniejszego
dokumentu. W zataczniku nr 1 nie znajduja sie jedynie 2 nowe przystanki zlokalizowane
na Centrum Przesiadkowym)

Potencjalnym punktem przesiadkowym jest nowo wybudowane Centrum Przesiadkowe,
dla przesiadek z komunikacji kolejowej, autobusowej, rowerowej oraz indywidualnej.
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7.Pozqdany standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej



Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jakosc i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie
z realizacjg postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy, co mozna zauwazyc
w wynikach badan historycznych dotyczacych preferencji komunikacyjnych oraz postulatow
transportowych przedstawionych powyzej. Sa to pasazerowie - uzytkownicy transportu
zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy dotychczas korzystali
z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 12. Przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji
Postulat

transportowy Sposéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

Bezposredniosc relacji w podroézach.
Eresii e Dostosowan'1e odstepow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow
do rzeczywistych potrzeb.
Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
S autobusow gminnej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych

przystankach np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych
w sasiedztwie przystankow; likwidacja progow na drodze dojscia
do przystankow.

Przeprowadzanie okresowo np. co 2 lata badan marketingowych
identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o ustugach i brakach
w istniejacej ofercie.

Informacja dla
pasazerow

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane

Niezawodnos¢ . .
wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
i mozliwosci  pasazeréw, uwzgledniajac rzeczywiste  koszty
funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci
finansowe organizatora.

Koszt

e Utrzymanie zasady regularnej obstugi  gtownych  ciagow
komunikacyjnych, realizowanej wspolnie przez kilka linii - jako

Regularnosc nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadow jazdy.

e Dazenie do regularnosci odjazdow w ramach kazdej z linii.

e Poprawa regularnosci - poprzez wprowadzenie petnej koordynacji
rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.
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Postulat
transportowy

Sposob realizacji

. Dazenie do uzyskania czasow przejazdow  konkurencyjnych
Predkosc g . .
dla komunikacji indywidualnej.
L. Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow przejazdu,
Punktualnosc . s . . .
ograniczenie liczby odjazdow przed czasem i po czasie.
Wygoda Poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w gminnych przewozach
pasazerskich na terenie miasta i gmin, z ktorymi zostaty podpisane stosowne porozumienia
nalezy pamietac i uwzglednia¢ rowniez:

e ochrone srodowiska naturalnego,

o zwiekszanie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e rozwdj komunikacji publicznej oraz wdrozenie energooszczednych i zeroemisyjnych
rozwigzan w transporcie publicznym poprzez wymiane taboru autobusowego o napedzie
konwencjonalnym na tabor o napedzie elektrycznym zeroemisyjnym,

e rozwdj infrastruktury - budowa weztow przesiadkowych oraz parkingdw na terenie
miasta.

Standardy w zakresie infrastruktury przystankowej oraz dostepnosci
przystankow komunikacyjnych

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane beda potrzeby os6b
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie badz
modernizacji infrastruktury przystankowej oraz ciagéw pieszych do niej prowadzacych
planowana jest eliminacja wszelkich typow barier.

Miasto Siedlce dostosowuje modernizowane i nowo budowane przystanki komunikacyjne tak,
aby charakteryzowaty sie przede wszystkim:

e utwardzonym, odpowiednio szerokim peronem - utatwianie wsiadania osobom
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e wyznaczeniem pasoéw ptyt chodnikowych o wyrdzniajacych sie wzgledem nawierzchni
peronu barwa i faktura (np. z tzw. guzkami) - postulat utatwiajacy korzystanie
z przystankow komunikacyjnych osobom niedowidzacym,

e brakiem progow na drodze dojscia - réznice wysokosci beda niwelowane rampami,

o lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko zrédet i celow podrozy
ze szczegolnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zzrédtem badz celem
podrdzy osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciagow pieszych,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej.
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Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej okreslana jest na podstawie czasu potrzebnego
do dotarcia do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe
oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 500 - 1000 m,
co odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut zaktadajac, iz srednia szybkos¢ pieszego
wynosi 5 km/h.

. Centrum przesiadkowe

Bufor 500m
1 N "~ Przystanek autobusu miejskiego
- ~== Siec linii MPK
0 1 2 3 4 km

I” "1 Granice administracyjne

Mapa 11. Dostepnos¢ do przystankéw komunikacji miejskiej (promien 500 m oraz 1000 m)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Aspekt ochrony srodowiska

Transport drogowy ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne poprzez wydzielanie
spalin, wycieki oleju i innych ptynéw. Ponadto, tego rodzaju transport emituje rowniez
ucigzliwy dla otoczenia hatas.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej
do obowiazujacych regulacji, trendow unijnych i krajowych standardow oraz wymogow
ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje. Istotne z punktu widzenia aspektu
ochrony srodowiska naturalnego sa dziatania majace na celu sukcesywna, regularng wymiane
taboru MPK, takze poprzez wycofywanie z ruchu pojazdow spetniajacych najnizsze z norm
emisji  spalin  zastepujac je nowymi niskoemisyjnymi  autobusami  spalinowymi
lub zeroemisyjnymi autobusami elektrycznymi.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych substancji takich jak:

e tlenki azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenki wegla (CO),
e czastki state (PM).

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikdw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 13. Normy zanieczyszczen

Emisja w g/kWh

Tlenek wegla Weglowodory Tlenki azotu Czastki state

EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 1,5 0,46 3,5 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020

EEV 1,0 0,25 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkow miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
W tym celu tworzone sg specjalne strefy obejmujace obszary srodmiejskie, do ktorych
mozliwos¢ wjazdu maja wytacznie pojazdy spetniajace odpowiednio wysokie normy EURO.
Do innych proekologicznych rozwigzan majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym
przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi wykorzystywanie
taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym, biopaliwami lub tez
zasilanego energig elektryczna. Stosuje sie rowniez formy posrednie, czyli hybryde. Komisja
Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania
potowy autobusow spalinowych w transporcie miejskim do 2030 roku i wszystkich autobusow
tego typu do 2050 roku.

Promocja zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych pojazdéw

Nie mozna catkowicie wyeliminowa¢ ruchu silnikowego na rzecz transportu
niezmotoryzowanego. Warto jednak dazy¢ do takiego stanu, w ktorym emituje on minimalng
ilos¢ zanieczyszczen. W tym celu warto wprowadzaé pojazdy zeroemisyjne lub przynajmniej
niskoemisyjne - zaréwno promujac ich wybor indywidualny (np. zarzadzajac ulgi w strefach
parkowania dla samochodéw z wysokimi normami EURO), ale tez stwarzajac system
komunikacji publicznej oparty na taborze zeroemisyjnym.

Zadbanie o infrastrukture drogowq

Zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni warunkuje zmniejszenie uwalniania zanieczyszczen
do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki poziom ekonomicznej
jazdy (i z kolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcéw),

Wyprowadzanie ruchu, szczegblnie tranzytowego, z centrum miast i obszaréow zabudowy
mieszkaniowej; dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych zattoczone ulice centrum
miasta badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na transport kolejowy, poprawia sie
nie tylko stan srodowiska, ale tez komfort mieszkancow,

Gdy poziom hatasu nie moze zosta¢ ograniczony, warto wprowadza¢ ekrany akustyczne
- najlepiej w formie naturalnego ksztattowania powierzchni terenu i wprowadzanie nasadzen.
Nie zaburzy to trybu funkcjonowania fauny.

Wdrozenie nowych wzorcow uzytkowania

Zwiekszanie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne, promocyjne
i edukacje, pozwoli na ksztattowanie ekologicznych nawykow i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia. Zastosowanie idei carpoolingu, czyli
tzw. podwozek sasiedzkich, pozwalajacych zmniejszy¢ liczbe samochodéw na drogach.
Promowanie zachowan energooszczednych w transporcie, tzw. ecodriving. Propagowanie
alternatywnych srodkéw transportu - komunikacji zbiorowej, rowerowej, co doprowadzi
do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem i hatasem, a posrednio pozwoli na zmniejszenie
uszczuplania poktadoéw surowcow naturalnych. Ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszej
i rowerowej komunikacji - wprowadzajac ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia
predkosci, strefy wytaczone z ruchu) oraz dbajac o stan zieleni miejskiej i jakos¢ nawierzchni.
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Rozwoj elektromobilnosci w zakresie podwyzZszenia standardu
swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego

Dnia 22 lutego 2018 roku weszta w zycie Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
ktora zgodnie z zatozeniem ma stworzy¢ warunki do upowszechnienia transportu elektrycznego
w Polsce. Mozliwosci zaproponowane w ustawie maja przyczyni¢ sie do zwiekszenia
bezpieczenstwa energetycznego kraju, natomiast rozwoj rynku paliw alternatywnych
w transporcie moze znaczaco wptynaé¢ na poprawe jakosci powietrza w miastach. Wedtug
tej ustawy do 2028 roku miasta powyzej 50 000 mieszkancow powinny wprowadzi¢ 30% taboru
elektrycznego zastepujac spalinowy.

Na zlecenie Miasta Siedlce w 2018 roku zostat sporzadzony dokument pt. ,Analiza kosztow
i korzysci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych”. W opracowaniu dokumentu zostat
przeanalizowany obecny stan taboru autobusowego operatora, rozne warianty wprowadzania
taboru zeroemisyjnego wraz z infrastruktura, zakres dziatalnosci przedsiebiorstwa oraz wptyw
na srodowisko w wariantach bezinwestycyjnych i inwestycyjnych. Dokument okresla mozliwosc
oraz optacalnos¢ eksploatowania taboru zeroemisyjnego w miastach. Gtowne wnioski analizy
opisuja pozytywny wptyw eksploatacji pojazdow o napedzie zeroemisyjnym, lecz zwracaja
uwage na duze koszty finansowe catej inwestycji wprowadzenia zeroemisyjnego taboru
ukazujac optacalnos¢ wprowadzenia taboru w przypadku uzyskania znacznego dofinansowania
zewnetrznego. Otrzymanie dofinansowania w wysokosci 85% spowoduje obnizenie kosztow
inwestycji i tym samym przyczyni sie do optacalnosci inwestycji w tabor zeroemisyjny.

Analiza potrzeby wprowadzenia taboru elektrycznego dotyczy przede wszystkim linii, ktorych
trasa przebiega przez tereny miejskie o najwyzszym zaludnieniu. Aby zaproponowac najlepsze
rozwigzanie zaréwno doboru infrastruktury tadowania, przebiegu trasy oraz doboru parametrow
technicznych pojazdu - badane sa miedzy innymi takie informacje jak: rozktad jazdy autobusu,
trasa danej linii komunikacyjnej, infrastruktura na terenie miasta. Na tej podstawie mozna
wskazaé potrzeby dotyczace infrastruktury tadowania jakie powinny znalez¢ sie na trasach
przejazdu lub na bazie operatora. W sporzadzonym dokumencie pt. ,,Analiza kosztow i korzysci
wykorzystania autobusow zeroemisyjnych” wstepna koncepcje wprowadzenia taboru
zeroemisyjnego przedstawiono na przyktadzie linii autobusowych nr 3, 4, 16 oraz 20, ktoére
sq obstugiwane przez operatora.

Ponizej zostaty przedstawione przebiegi linii komunikacyjnych  zaproponowanych
do elektryfikacji w dokumencie ,Analiza kosztéw i korzysci wykorzystania autobusow
zeroemisyjnych”.
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Zrodto: http://mpk.siedlce.pl/rozklad
f v
/ o & /
¢ s
; /
$ nZ
N )
) ‘ o
4 - i b
S
z @ .4 ° 4
;5? Kolumnafosk;mska ! RISy o “,,:...
- 4 o 4 P.’JfacOgmsklc& & ®
& Galeria
2 .; e o [ ‘ @ Cmentarz komunalny Q
® o S AR si%dlice
L. ® S o
) L ’ F/
8= ®TARA W
g o
°
®, °
ot ° ® o
%y @ ®
p 1
8  ° 3 % » )
. - 1 ‘ ‘E; ,
Mapa 13. Przebieg linii komunikacyjnej nr 4 zaproponowanej do elektryfikacji
Zrodto: http://mpk.siedlce.pl/rozklad

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Miasta Siedlce



“ha

+°‘O¢
e & 3 Zaggkliki
$ & oo e
& ° %
S . ® °
® o
@ QJ ® %‘7’, .‘"\
2 S m. ",
°
Q°
3 ® L
%1 Kolumvmfoskanska Q Rekmieisd o .40*"”
fg [ ) ® ® [& \\‘y
1 g Patac Oglriskic& o & ®
%ﬂerm Q i
® - ® L A(-;:.’ Pa— .%. S“cﬁ.ce Cmentarz komunalny Q
nm. p ® Qg (558 S L
et /e : .? o, PR B
T .ﬁ '.:'.-’\RA WIES %
2 e
. ..ﬂg ® P @ ’
® L)
o0 ® o o
3 ®  §
° D)
8 : } g A °
® ‘ s 9 o®
e® @ .ﬂ o
803 ®
- @ °
.2 P LS °
Mapa 14. Przebieg linii komunikacyjnej nr 16 zaproponowanej do elektryfikacji
Zrédto: http://mpk.siedlce.pl/rozklad
&
2
£
é
i P 1
~ A%
Mazowiecki Szpi g
Wojewodz (1
&
.
3 Y
% Kolumnufu)skaﬁska ’ Park miejski o
2 i . o
o 3 £ Palac Ogil]skirﬁ.l& R @
& Galeria 'o’ 2
;'{; ® ‘;5 Y bd Cmentarz komunalny
i\.‘.ul.‘-' ego iy _,.. %Cﬂ 1
 ygrzawska 5 SI ce
. py _’ ® !
F 3 ¢ .
L]
e @ LA '5TAR£
: Oy ® °
L ]
®
b * ®
» 203 L ®
5 - = -
Mapa 15. Przebieg linii komunikacyjnej nr 20 zaproponowanej do elektryfikacji
Zrodto: http://mpk.siedlce.pl/rozklad

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Miasta Siedlce



Zgodnie z przeprowadzong Analizg kosztow i korzysci oraz porozumieniem z Narodowym Centrum

Badan i Rozwoju, infrastruktura fadowania wolnego (plug-in) planowo powinna znajdowa¢d sie

na zajezdni autobusowej MPK przy ul. Stefana Starzyriskiego w celu dotadowywania pojazdow
po ukonczeniu wszystkich zatozonych kurséw. Infrastruktura szybkiego tadowania (np. za pomocga

pantograféw) powinna znajdowac sie w pierwszej kolejnosci na petli Kurpiowska oraz petli Kalinowa
w celu dotadowywania pojazddw podczas eksploatacji.

Jednym z wymogdw ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
jest wskazanie miejsce przytgczenia do sieci dystrybucyjnej elektroenergetycznej posiadanej oraz
planowane] infrastruktury ftadujacej. Miejsce przytaczenia do sieci dystrybucyjnej planowanej
infrastruktury tadowania na zajezdni MPK bedzie znajdowato sie na dziatce nr 15/186. Planowana
infrastruktura szybkiego tadowania na petlach Kurpiowska oraz Kalinowa planowo ma by¢
przytaczona do sieci dystrybucyjnej na dziatkach nr 6/56 obreb 133 oraz 2/22 obreb 126.
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Mapa 17. Lokalizacja planowanych przytaczy do punktéw tadowania na terenie Miasta Siedlce
Zrodto: Opracowanie wtasne

Autobusy elektryczne w Miescie Siedlce

MPK w 2018 r. podpisato porozumienie z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju w sprawie
wspolnej realizacji programu bezemisyjnego transportu publicznego. Na mocy tego
porozumienia MPK przetestuje pojazdy o napedzie zeroemisyjnym oraz przeprowadzi szereg
analiz opisujacych korzysci z eksploatacji ekologicznego taboru. Do poprawnego wykonania
analizy korzysci z wprowadzenia pojazdow o napedzie zeroemisyjnym nalezy wskazac¢ uktad

sieci komunikacyjnej, na ktérym autobusy zeroemisyjne beda wykonywaty przewozy w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.
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W ramach porozumienia Miasto Siedlce zobowiazuje sie do nabycia do 6 sztuk autobusow
elektrycznych klasy MAXI (12 m) oraz do 4 sztuk autobuséw elektrycznych klasy MIDI (10 m)
wraz z infrastrukturg umozliwiajaca przetestowanie pojazdéw, o ile zostang spetnione warunki
okreslone przez NCBR. Jednym z gtownych warunkéw porozumienia jest uzyskanie przez Miasto
Siedlce bezzwrotnego dofinansowania na zakup pojazdow z dowolnych zrodet o wysokosci
co najmniej 60% tacznej kwoty 19 200 000 zt. W przypadku nieuzyskania dofinansowania Miasto
Siedlce nie zobowiazuje sie do zakupu pojazdow elektrycznych.

Miasto Siedlce przystepujac do badan nad wprowadzeniem oraz eksploatacjg autobusow
0 napedzie zeroemisyjnym bierze pod uwage aspekt ekologiczny, wprowadzenie nowego taboru
do centrum miasta, co pozytywnie wptynie na zniwelowanie problemu z wydzielaniem
niebezpiecznych substancji do srodowiska naturalnego. Wptynie to korzystnie na jakos¢ zycia
mieszkancow Miasta Siedlce.

Do czynnikow ekologicznych, na ktore ma wptyw zamiana floty autobusow o napedzie
konwencjonalnym na autobusy zeroemisyjne mozna zaliczyc:

e poprawe jakosci powietrza,

e poprawe zdrowia mieszkancow,

e redukcja negatywnego wptywu komunikacji autobusowej na zmiany klimatyczne,
e zmniejszenie poziomu hatasu.

Jest wiele pozytywnych czynnikdw dotyczacych zastepowania starej floty autobusami
elektrycznymi w miastach. Negatywnym aspektem jest koszt zakupu pojazddéw zeroemisyjnych,
ktory jest istotnie wyzszy od zakupu taboru z napedem konwencjonalnym - spalinowym.

Kosztami zewnetrznymi wynikajacymi z transportu mozemy nazwac koszty ustug
transportowych, ktore ponosi w gtownej mierze spoteczenstwo. Do kosztow zewnetrznych
wliczane sa elementy zwigzane z negatywnymi dla srodowiska naturalnego i zycia cztowieka
skutkami dziatalnosci transportu, takimi jak:

e zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby,

e emisja hatasu,

o wypadki transportowe (czes$¢ niepokryta przez system ubezpieczen i odszkodowan),
e zajetosc terenu.

W dzisiejszych czasach transport drogowy ma negatywny wptyw na degradacje Srodowiska
naturalnego. W skali Unii Europejskiej jest on zrodtem niemal 54% catkowitej emisji tlenkow
azotu, 45% tlenku wegla, 23% niemetanowych lotnych zwiazkow organicznych (NMLZO) oraz 23%
pytow PMqg i 28% pytow PM, 5 (czastek statych o srednicy odpowiednio 10 i 2,5 um). Odpowiada
réwniez za ponad 41% emisji prekursorow ozonu troposferycznego oraz 23% emisji CO, i niemal
20% innych gazow cieplarnianych.

Eksploatacja pojazdow zeroemisyjnych w Miescie Siedlce pozwoli na uzyskanie lepszej ochrony
Srodowiska. Wzrost liczby takiej floty przyczyni sie do zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji, w tym CO, do powietrza. Co wiecej, przyczyni sie takze do ograniczenia emisji
hatasu wytwarzanego przez srodki transportu.
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Odnowa taboru i infrastruktury

Miasto Siedlce planuje w najblizszych latach poprawi¢ komfort podrozowania komunikacja
zbiorowa, majac na wzglednie ochrone srodowiska. MPK planuje wtaczy¢ do ruchu kolejnych
5 autobusow spetniajacych najwyzsze normy emisji spalin EURO 6, co obrazuje tabela ponizej.
Nowo nabywane autobusy maja by¢ wyposazone rowniez w elementy utatwiajace poruszanie sie
osobom niepetnosprawnym i ograniczonym ruchowo, w tym m.in.:

o przyklek autobusu,

e rampa utatwiajaca podjazd wozkami inwalidzkimi,

e sygnalizacja swietlna i akustyczna otwarcia drzwi,

e niska podtoga na catej dtugosci autobusu bez progow,
e oznakowanie przyciskow alfabetem Braila,

e zapowiedzi gtosowe przystankow.

Tabela 14. Harmonogram planowanych inwestycji
Planowane inwestycje taborowe

llos¢

Rok inwestycji Wyszczegoblnienie Sefey

2019 - 2020 Autobus o napedzie konwencjonalnym klasy MIDI (EURO 6) 5

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK

18,2%
25,0%
EURO 2
= EURO 3
= EURO 4
= EURO 5
27.3%
20,5% EURO 6

9,1%

Wykres 12. Normy emisji spalin, ktore beda spetniaty pojazdy MPK po wprowadzeniu planowanej wymiany
taboru
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MPK
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Prognozowany procentowy udziat pojazdow spetniajacych poszczegolne normy emisji spalin
wskazuje, ze w roku 2020 autobusy eksploatowane przez MPK beda spetniaty minimalnie norme
emisji spalin EURO 2, ktore beda stanowity 25%.Autobusy spalinowe spetniajace obecna,
najwyzsza norme EURO 6 beda stanowity ponad 18%. MPK bedzie posiadato 45,5% catego taboru
spetniajacego norme emisji spalin EURO 6 oraz EURO 5.

Dostep osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Organizator publicznego transportu zbiorowego Miasto Siedlce doktada staran,
aby organizowane przewozy byty w jak najwiekszym stopniu dostepne dla osob
niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Na dostep powyzszych grup
0sob do publicznego transportu zbiorowego ma wptyw oferowany standard w zakresie:

e przystankow komunikacyjnych,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostepnej dla pasazerow.

Standardy w zakresie przystankow komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sa potrzeby osob
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej
prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typdéw barier m.in. na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania przystankéow komunikacyjnych mozliwie blisko generatorow ruchu.

Planuje sie dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania sie poprzez:

e likwidacje barier w przekraczaniu ciaggéw komunikacyjnych,

e lokalizowanie przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko zrédet i celéw podrozy
ze szczegolnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym Zzrodtem badz celem
podrdzy osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciagow pieszych,

e umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej
krawedzi przystankowej,

o zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrédta podrézy do przystanku
i od przystanku do celu podrézy.

Powyzsze zatozenia dotycza zardéwno przystankow komunikacyjnych w obrebie miasta,
jak i pozostatych przystankéw, z ktérych korzysta MPK. W przypadku przystankéw znajdujacych
sie poza granicami Miasta Siedlce, pasazer statystycznie spedza wiecej czasu oczekujac
na autobus. Rzadsze kursy i wieksze odlegtosci od przystanku, niz w mieScie wymagaja wiekszej
rezerwy czasowej zatozonej przez pasazera, dlatego istotna jest infrastruktura ostaniajaca
od warunkow atmosferycznych. Przystanki pozamiejskie charakteryzuja sie réwniez
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nierébwnomiernym wykorzystaniem - tzn. na przystanku w kierunku miasta zdecydowanie wiecej
pasazerow wsiada, przystanek w druga strone stuzy praktycznie tylko wysiadajacym, stad
elementy takie jak wiata i tawki powinny byc¢ instalowane w pierwszej kolejnosci na kierunku
do miasta.

Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje sie uwzgledniac¢ potrzeby osob niepetnosprawnych
i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez wybor takich autobusow, ktorych konstrukcja
bedzie utatwia¢ podrozowanie osobom z dysfunkcjami.

Pozadane sa pojazdy:
niskopodtogowe o podtodze bez skosow i stopni,
e odpowiednio szerokich drzwiach,
e posiadajace rampe umozliwiajacg wjazd oraz wyjazd wodzka inwalidzkiego,
e wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego,
e wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdow
jak i na zewnatrz,
e wyposazone w tzw. przyklek,
e wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,
e wyposazone w klimatyzacje.
Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo - sensorycznej szczegolnie
wazny jest sprawny system informacji dla pasazera, ktéry bedzie wspiera¢ odbywanie podrézy
na kazdym jej etapie.

Na system ten sktadaja sie przede wszystkim:

e informacja dzwiekowa pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
na zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia sie pojazdu
na przystanku komunikacyjnym,

e informacja dzwiekowa pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
na zidentyfikowanie w czasie podrozy nastepnego przystanku, na ktorym autobus
aktualnie sie znajduje oraz informujaca o zamykaniu drzwi pojazdu,

e informacja wizualna utatwiajaca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywaja pozytywnie na standard oferowanych ustug
w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.
Ponadto, podwyzszaja one ocene publicznej komunikacji zbiorowej, takze wsrod pasazerow
petnosprawnych, szczegélnie tych w podesztym wieku.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego 75
dla Miasta Siedlce



8.Przewidywany sposob organizowania systemu
informacji dla pasazera



Informacje w zakresie transportu zbiorowego powinny tworzy¢ spojny system i byc
ogolnodostepne dla pasazerow we wszystkich fazach podrozowania. Potencjalni pasazerowie
maja dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana
potrzeba przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu,
az po odbywanie podrozy.

Na sieci komunikacyjnej organizowanej przez MPK w Siedlcach, pasazerowie maja mozliwosc¢
skorzystania z nastepujacych zrodet informacji dla pasazera:

e Internetowy rozktad jazdy zamieszczony na stronie www.mpk.siedlce.pl,

e Internetowa aplikacja na smartfony MyBus Online,

e Rozktady jazdy w wersji papierowej na tabliczkach przystankowych,

e Autobusowe zewnetrzne tablice kierunkowe i numerowe,

e Autobusowe wewnetrzne tablice kierunkowe,

e Tablice dynamicznej informacji pasazerskiej na wybranych przystankach na terenie
Miasta Siedlce, z mozliwoscia wywotania informacji gtosowej za pomoca przycisku,

e Telefoniczna informacja rozktadowa u Dyspozytora MPK.

Rozwdj informacji pasazerskiej stanowi bardzo istotny element podwyzszania jakosci ustug
przewozowych. Chodzi tu nie tylko o tradycyjne rozktady jazdy - na przystankach,
w broszurach, w Internecie oraz bezptatnych infoliniach, ale réwniez o biezaca informacje
wizualng i gtosowa w pojazdach i na przystankach, podajaca rozktady zaktualizowane,
uwzgledniajace warunki ruchu na trasie przejazdu.

Bardzo waznym elementem w uktadzie komunikacji publicznej na danym obszarze jest
mozliwos¢ obstugi pasazera juz przed podjeciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z ustug
komunikacji publicznej, powinien mie¢ moznos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie
biletowej, o uktadzie linii oraz innych informacjach zwiazanych z korzystaniem ze $rodkow
transportu zbiorowego. Jednym z rozwiagzan jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego
- punktu obstugi pasazera. Punkt obstugi pasazera to miejsce, gdzie mozna:

e pozyskac¢ informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

e zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscia dogodnych
przesiadek,

e zapoznac sie z obowiazujaca taryfa, mozliwoscig zakupu réznych rodzajow biletow,

e dowiedziec sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwiazanych z objazdami,

e pozyskac¢ informacje o atrakcjach turystycznych i kulturalnych miasta oraz regionu.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne
technologie) mozna podnies¢ atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie
pozwalaja na:

e koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktadow jazdy,

e wykrywanie pojazdéw zblizajacych sie do skrzyzowania (detekcja),

e lokalizacje pojazdéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),
e usprawnienie przejazdu, szczegoélnie przez skrzyzowania (takze: omijanie zatorow),
e tworzenie systemow dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,

e poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrozowania.
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http://www.mpk.siedlce.pl/

Dziewie¢ tablic Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej zamontowanych zostato
na terenie Miasta Siedlce, piec tablic na Centrum Przesiadkowym oraz dwie poza obszarami
miasta. Tablice informuja pasazerow czekajacych na przystankach autobusowych
0 rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.

Informacje o dojazdach, wyswietlane na tablicy, posortowane sa narastajaco do czasu
pozostatego do odjazdu. Po odjezdzie pojazdu z przystanku godzina jego odjazdu jest usunieta,
a prezentowany na tablicy rozktad zostaje przesuniety do gory, o jeden wiersz. Co istotne czas
prezentowany na tablicach jest synchronizowany wielokrotnie z serwerem systemu i pokazuje
rzeczywisty czas przyjazdu autobusu na przystanek. Jesli auto stanie w korku, GPS skoryguje
czas na tablicy.

Tablice pojawity sie przy gtownych siedleckich przystankach MPK w centrum miasta:

e na ul. Jozefa Pitsudskiego: przy Galerii Siedlce, Starostwie Powiatowym, Urzedzie
Miasta, skrzyzowaniu Pitsudskiego i Armii Krajowej,

e na ul. Swietojanskiej,

e na ul. Wojskowej,

e na ul. Armii Krajowej (Armii Krajowej/J. Pitsudskiego i Armii Krajowej/
H. Sienkiewicza),

e na Placu Zdanowskiego (przy PKP),

e na nowo wybudowanym Centrum Przesiadkowym (5 szt.).

Tablice dynamicznej informacji zlokalizowane poza obszarem miasta:

e w Wolce Wisniewskiej,
e w Zbuczynie.
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9.Kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Miescie Siedlce



Kierunki rozwoju ustug publicznego transportu zbiorowego

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o sSwiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu
oraz o znajomosc negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw
na srodowisko naturalne czy kongestie. Zrownowazony rozwoj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposob mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do najwazniejszych planow zwiekszania atrakcyjnosci i funkcjonalnosci PTZ powinno byc
podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, lepsza koordynacja srodkow transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Miasto Siedlce, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje takie zarzadzanie
ustugami przewozowymi, aby w petni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkancow
zwiazane z transportem zbiorowym.

Sie¢ komunikacyjna uwzglednia¢ bedzie potrzeby transportowe powstate w wyniku
oddziatywania nowych generatoréw ruchu nakreslonych w planach miejscowych. Rownolegle,
dzieki wymianie taboru na nowy, nowoczesny i przyjazny dla pasazeréw oraz srodowiska
naturalnego, wzrosnie standard jakosci oferowanych ustug.

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym
planem transportowym dla Miasta Siedlce jest jednym z kierunkdéw rozwoju.

Dla przysztego rozwoju publicznego transportu zbiorowego bardzo duze znaczenie bedzie miato
wdrozenie innowacyjnych rozwiazan transportowych. Jako innowacyjne mozemy zdefiniowac
rozwigzania nowe lub istotnie ulepszone, ktore moga mieé zarowno charakter techniczny,
jak i organizacyjny. W ramach dziatan planowane jest przede wszystkim:

e stworzenie zintegrowanych weztdw przesiadkowych w miejscach naturalnych dla
integracji komunikacji miejskiej i regionalnej oraz integrujacych roézne s$rodki
transportu, szczegolnie na wybudowanym Centrum Przesiadkowym ; poza aspektem
integracji przestrzennej bedzie dotyczy¢ takze integracji rozktadow jazdy oraz
informacji pasazerskiej,

e standaryzowanie i ujednolicanie infrastruktury przystankowej,

e ujednolicanie wygladu rozktadow jazdy i nazewnictwa linii komunikacyjnych
przewoznikoéw oraz operatora publicznego transportu zbiorowego,

e wymiana taboru komunikacji autobusowej spetniajacego najnizsze normy emisji spalin
na niskoemisyjne lub w przypadku uzyskania dodatkowego dofinansowania zeroemisyjne
autobusy,

e wprowadzenie inteligentnego systemu transportowego (ITS), w zakresie zarzadzania
ruchem  drogowym, powigzanym z  istniejacymi  lokalnymi  systemami,
np. przyznawanie pierwszenstwa pojazdow komunikacji zbiorowej za pomoca
sterownikow sygnalizacji swietlnej, co znacznie poprawi punktualnosé oraz skréci czas
przejazdu,

e wprowadzenie innowacyjnych systeméw usprawniajacych pasazerom komunikacje
transportem zbiorowym np.:
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automatyczny system zliczania pasazeréw, potaczony z przekazywaniem
dynamicznych danych w czasie rzeczywistym, ktory pozwoli na poprawe jakosci
ustug przewozowych. Dzieki pozyskanym informacjom bedzie istniata mozliwosc
dostosowania rozktadu jazdy i dopasowania go do biezacych potrzeb
mieszkancow,

system dynamicznej informacji, w ktorych sktad wchodza m.in. system
informacji pasazerskiej, monitoring, mobilny dostep do rozktadéw jazdy.
Wykorzystujac narzedzia i rozwiazania informatyczne mozna lepiej zarzadzac
ustugami, poprawic ich jakos¢ oraz wdrozyc rozwiazania utatwiajace pasazerom
korzystanie z ustug. Zastosowanie elektronicznych tablic kierunkowych,
urzadzen informacji dzwiekowej, itp. Pasazerowie wewnatrz pojazdu uzyskuja
kompletng informacje o pojezdzie (linia, przebieg, przystanki, doktadne
potozenie, aktualny stan jakosci powietrza i wiele innych. System informacji
pasazerskiej znaczaco zwieksza komfort pasazerow, umozliwiajac uzyskanie
niezbednej informacji. System ten moze byc¢ tatwo rozbudowany o dodatkowe
elementy, dzieki czemu ich uruchamianie moze odbywac¢ sie etapami,
w zaleznosci od potrzeb zamawiajacego,

system roweru miejskiego wraz z integracjg systemu Sciezek rowerowych.
Wprowadzenie systemu roweru miejskiego zwiekszy szanse na przejecie pracy
przewozowej realizowanej dotad za pomoca samochoddw osobowych przez ruch
rowerowy oraz pieszy, co w gtdwnej mierze przyczyni sie na jakos¢ srodowiska
oraz na polepszenie zdrowia mieszkancow Miasta Siedlce. Rower, obok
komunikacji zbiorowej i indywidualnej, stat sie w wielu europejskich miastach
istotnym Srodkiem transportu. System roweru miejskiego pozwala mieszkancom
na przemieszczanie sie w obrebie miasta na stosunkowo niewielkie odlegtosci
w sposob niskokosztowy i ekologiczny.

e utworzenie punktow pomiarowych jakosci powietrza w miescie z mozliwoscia zdalnej
obserwacji warunkéw atmosferycznych przez mieszkancow,

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodow w centrum miasta na rzecz
komunikacji zbiorowej,

e bezwzgledne eliminowanie z ruchu pojazdow niespetniajacych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji transportem
indywidualnym, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego i jego
infrastruktury,

e przeprowadzanie okresowych badan sprawdzajacych preferencje komunikacyjne,
w celu wtasciwego doboru oferty transportu zbiorowego dla pasazeréw.

Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym planem
transportowym moze byC osiagnieta przede wszystkim dzieki wspoétpracy wszystkich
uczestnikow lokalnego rynku transportowego.
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Centrum Przesiadkowe

Centrum przesiadkowe nalezy traktowac jako miejsce sktadajace sie z funkcjonalnego wezta
komunikacyjnego oraz towarzyszacych mu obiektow ustugowych. Koncentracja ustug
i zabudowy w sasiedztwie weztow (gtownych stacji) przesiadkowych zacheca ludzi
do mieszkania w poblizu transportu zbiorowego i ,otwiera” wiele celéw podrézy dla tego
srodka transportu. Ponadto stacja przesiadkowa jest istotnym punktem kontaktu pasazera
z systemem transportu.

Centrum Przesiadkowe w Siedlcach zostato oddane do uzytku we wrzesniu 2018 r. Centrum
Przesiadkowe to kolejna inwestycja, ktora wptynie na jako$ podrozowania w Miescie Siedlce
oraz pozwoli dojezdzajacym do Siedlec, Warszawy na zaparkowanie 299 aut. Parking
zlokalizowany na Centrum Przesiadkowym to zaawansowana dwupoziomowa konstrukcja,
wyposazona w sygnalizacje wolnych miejsc. W sasiedztwie przewidziano tez miejsca dla
rowerow.

W ramach inwestycji powstato:

e budynek obstugi Centrum Przesiadkowego,

e wiata autobusowa z 16 stanowiskami dla autobusow,

e dwupoziomowy parking dla 299 samochodéw osobowych (w tym dla o0s6b
niepetnosprawnych),

e parking rowerowy,

e droga rowerowa i chodniki.

Rozwiqzania z zakresu integracji roznych srodkow transportu

Rower, obok komunikacji zbiorowej i indywidualnej, stat sie w wielu europejskich miastach
istotnym  Srodkiem transportu. System roweru miejskiego pozwala mieszkancom
na przemieszczanie sie w obrebie miasta na stosunkowo niewielkie odlegtosci w sposob
niskokosztowy i ekologiczny.

Od 2016 r. w Miescie Siedlce dziatat system Siedleckiego Roweru Miejskiego (SRM).
Lokalizowanie stacji SMR w poblizu przystankéw komunikacyjnych utatwiato realizacje podrozy
w systemie Bike&Ride.

Dziataniem towarzyszacym rozwojowi niedziatajacego systemu Siedleckiego Roweru Miejskiego
(SRM) w Miescie Siedlce bedzie rozbudowa S$ciezek rowerowych wraz z towarzyszaca
infrastruktura.
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Fotografia 1. Rowery miejskie systemu SRM w Miescie Siedlce
Zrédto: http://podlasie24.pl
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10. - Weryfikacja i aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Miasta Siedlce



Zgodnie z postanowieniami art. 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, plan transportowy powinien by¢ poddawany okresowej
weryfikacji a nastepnie aktualizacji.

Z uwagi na przestanki teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje
sie koniecznos¢ corocznej weryfikacji postanowien zawartych w niniejszym planie
transportowym dla Miasta Siedlce. Na podstawie wynikow tejze weryfikacji, podejmowana
bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu.

Kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami ustawy,
podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Miejska Siedlec, a uprzednio
przeprowadzenia obowigzkowych konsultacji spotecznych.
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Podsumowanie

Miasto Siedlce jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy
do jak najpetniejszego zaspokajania potrzeb przewozowych swoich mieszkancow oraz osob
zamieszkujacych gminy oscienne, z ktorymi zawarto stosowne porozumienia miedzygminne.

Dazy sie do wprowadzania najnowszych, innowacyjnych, a zarazem proekologicznych rozwigzan
z dziedziny transportu, ktére maja przyczynic¢ sie do zredukowania negatywnych czynnikow
wptywajacych na srodowisko ludzkie oraz na srodowisko naturalne. Aby zredukowac wielkosc¢
emitowanych spalin oraz hatasu w Miescie Siedlce inwestuje sie w niskoemisyjne autobusy
0 napedzie spalinowym oraz wspolnie z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju planuje
sie realizacje programu bezemisyjnego transportu publicznego, ktory ma na celu
przeprowadzenie badan eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym.

Infrastruktura transportowa eksploatowana przez MPK jest sukcesywnie modernizowana,
z uwzglednieniem jej przystosowania dla osob niepetnosprawnych i ograniczonych ruchowo.
Miasto Siedlce dazy do eliminacji wszelkich typow barier bedacych przeszkoda
w funkcjonowaniu oséb z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym
korzystajacych z komunikacji miejskiej.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Siedlce



D0

Mazowieck Szpin

/ N Waojewodz

.I
N

|

/

|

," \\
N2 @
e

- ¥ g\\‘
L

4

{ f

/ KolumnaAd oskanska
® o
®

Cmentarz




Zatqcznik nr 1
Zatacznik
do Uchwaty Nr X1/125/2015
Rady Miasta Siedlce
z dnia 28 sierpnia 2015r.

Wykaz przystankow komunikacyjnych, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Siedlce, udostepnionych operatorom i przewoznikom
wykonujacym przewozy regularne osob w publicznym transporcie zbiorowym

NG Nazwa przystanku
przystanku
1. 1 10 Lutego J. Pitsudskiego W strone ul. Jozefa Pitsudskiego
10 Lutego
2. 2 10 Lutego F. Chopina W strone ul. Cmentarnej
3. 1 Armii Krajowej H. Sienkiewicza | W strone ul. Henryka Sienkiewicza
4, Armii Krajowej 2 Armii Krajowej J. Pitsudskiego
5. 4 Dworzec PKS W strone ul. 3 Maja
6. 1 Artyleryjska Mysliwska P
7. Artyleryjska 2 Artyleryjska Koszarowa \
8. 4 Artyleryjska Mysliwska w
9. 1 Akademik W strone ul. Kazimierzowskiej
10. 2 J. Bema Kazimierzowska W strone gl. Ks1eqa Jozefa
Poniatowskiego
gen. Jozefa Bema
11. 3 J. Bema Szpital W strone ul. Kazimierzowskiej
12. 4 J. Bema Szpital W strone yl. Ks1eqa Jozefa
Poniatowskiego
13. 1 Wt. Broniewskiego W strone Placu Wolnosci
Wtadystawa
14. Broniewskiego 2 Wt. Broniewskiego W strone ul. Marii Konopnickiej
15. 1 Brzeska Florianska P
16. 2 Brzeska skwer Wilenski Przy skwerze Wilenskim
17. 3 Brzeska Erymasa S. p
Wyszynskiego
18. 4 Brzeska 3 Maja \\
19. Brzeska 5 ,Budowlanka” P
20. 6 Brzeska Z. Buczynskiej w
21. 7 Brzeska S. Starzynskiego P
22. 8 ,Budowlanka” W
23. 9 Centrum Handlowe P
24. 10 Brzeska Budowlana W
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25. 11 Oddziat Celny P

26. 12 Centrum Handlowe W

27. 14 Oddziat Celny \

28. Bolestawa 1 B. Chrobrego W strone ul. Wtadystawa Jagietty

29. Chrobrego 2 B. Chrobrego W strone ul. Granicznej

30. lgnacego 1 I. Daszynskiego P

31. Daszyniskiego 2 I. Daszynskiego w

32. 1 Domanicka Lesna P

33. 2 Domanicka Konwaliowa w

34. 3 Domanicka Bordwkowa P

35. Domanicka 4 Domanicka Grzybowa \\

36. 5 Domanicka petla

37. 6 Domanicka Malinowa w

38. 7 Domanicka Malinowa P

39. Jana Henryka 1 J.H. Dabrowskiego ks. S. Brzdski w stro;()enraliolij;i]gézéézefa
Dabrowskiego

40. 2 J.H. Dabrowskiego M. Reja W strone ul. Bolestawa Chrobrego

41. 1 Florianska Wiatraczna P

42. 2 "Prus” w

43. ) 3 Floriafiska 3 Maja P

44, Florianska 4 Florianska 3 Maja w

45, 5 Florianska F. Zaremby P

46. 6 Florianska Fabryczna w

47. 1 Garwolinska Mysliwska P

48. 2 Garwolinska Monte Cassino w

49. Garwolinska 3 Garwolinska Lesna P

50. 4 Garwolinska Mysliwska w

51. 6 Garwolinska Lesna w

52. 1 Grabianowska Zwirowa W strone ul. Sktadowej

53. 2 Grabianowska Sktadowa W strone ul. Potudniowej

54. Grabianowska 3 Grabianowska Potudniowa W strone ul. Sktadowej

55. 4 Grabianowska Potudniowa W strone ul. Potudniowej

56. 2 Wt. Jagietty Jagiellonska

57. W*JZ‘;{;*{?;”"“ 4 WE. Jagietty J.IIl Sobieskiego

58. 6 Wt. Jagietty B. Chrobrego

59. 1 Jana Pawta Il J. Poniatowskiego W strone ulicy Kazimierzowskiej

60. Jana Pawta | 2 Jana Pawta Il Kazimierzowska w stro;fnﬁiolgli?;zéézefa

61. 4 Park Wodny

62. Janowska 1 Janowska Zaboklicka P
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63. 2 Janowska Zaboklicka w
64. Janowska Zaciszna P
65. 4 Cmentarz W
66. 5 Janowska sw. .Fgustyny p
Kowalskiej
67. 6 Janowska Wiagzowa \
68. 7 Janowska Kasztanowa P
69. 8 Janowska Kasztanowa W
70. Kalinowa 2 Kalinowa Lesna
71. 1 Kasztanowa Starowiejska W strone ul. Starowiejskiej
72. 2 Kasztanowa Modrzewiowa W strone ul. Janowskiej
Kasztanowa
73. 3 Kasztanowa Topolowa W strone ul. Starowiejskiej
74. 4 Kasztanowa Topolowa W strone ul. Janowskiej
75. Kaszubska 1 Kaszubska W strone ul. Mazurskiej
76. 1 Kazimierzowska Starowiejska P
77. 2 Kazimierzowska Starowiejska \
78. 3 Kazimierzowska B. Prusa P
79. 4 Kazimierzowska R. Traugutta \\
80. Kazimierzowska 5 Kazimierzowska J. Bema P
81. 6 Kazimierzowska Ogrodowa \
Kazimierzowska Kubusia
o 7 Puchatka P
83. 8 Kazimierzowska Piaski W
. W strone ul. Biskupa Ignacego
84. Stanistawa 1 St. Konarskiego éwirskiego
Konarskiego
85. 2 St. Konarskiego W strone ul. Bolestawa Prusa
86. Jézefa Ignacego 1 J.I. Kraszewskiego Podlaska
87. Kraszewskiego 2 Szkota
88. Kruszcowa 2 Kruszcowa W strone ul. |. Pradzynskiego
89. 1 Kurpiowska petla Przy sklepach
90. 2 Kurpiowska petla Przy bazarze - dla wysiadajacych
Kurpiowska
91. 3 Kurpiowska J. I. Kraszewskiego
92. 4 Kurpiowska petla Wyjazdowy
93. . 1 Lesna W strone ul. Garwolinskiej
Lesna -
94. 2 Lesna petla W strone ul. Dzieci Zamojszczyzny
95. 1 tukowska Potudniowa P
96. 2 tukowska Zwirowa w
tukowska -
97. 3 tukowska Radzynska P
98. 4 tukowska Radzynska w
99. Mazurska 2 Mazurska W strone ul. Jozefa Ignacego

Kraszewskiego
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http://mpk.siedlce.pl/strony/u_37.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_102.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_40.htm

100. 1 Mieszka | W strone ul. Sokotowskiej
Mieszka |
101. 2 Mieszka | W strone ul. Granicznej
102. 1 J. Mireckiego Jagiellonska W strone gl. Ksiegia Jozefa
Poniatowskiego
103. ; 2 J. Mireckiego Jagiellonska W strone ul. Bolestawa Chrobrego
Jozefa Mireckiego
104. 3 J. Mireckiego Graniczna W strone .Ul' ks1eqa Jozefa
Poniatowskiego
105. 4 J. Mireckiego Graniczna W strone ul. Bolestawa Chrobrego
106. 1 Monte Cassino Mazurska W strone ul. Warszawskiej
107. 2 Monte Cassino Warszawska W strone ul. Okreznej
Monte Cassino
108. 3 Monte Cassino Podlaska Przy szkole muzycznej
109. 4 Monte Cassino Kaszubska W strone ul. Mazurskiej
110. 1 Nowy Swiat W strone ul. Zytniej
111. , 2 Nowy Swiat W strone ul. Piaskowej
Nowy Swiat - -
112. 3 Nowy Swiat Piaskowa W strone ul. Zytniej
113. 4 Nowy Swiat Piaskowa W strone ul. Piaskowej
114. 2 Niepodlegtosci Romandwka
115 Niepodlegtosci 4 Niepodlegtosci Unitow
’ Podlaskich
116. 1 Partyzantéw Zbrojna P
117. Partyzantow 2 Partyzantow J. Chetmonskiego w
118. 3 Partyzantow Artyleryjska P
119. Pescantina 2 Pescantina W strone ul. Zeglarskiej
120. 1 Piaski Zamiejskie | P
121. 2 Piaski Zamiejskie | \
122. 3 Piaski Zamiejskie Il P
123. 4 Piaski Zamiejskie Il \
124. Piaski Zamiejskie 5 Piaski Zamiejskie Ill P
125. 6 Piaski Zamiejskie Ill \
126. 7 Piaski Zamiejskie IV P
127. 8 Piaski Zamiejskie IV \\
128. 10 Piaski Zamiejskie V
129. 1 Kosciot sw. Stanistawa w
130. 2 Ratusz P
131. 3 Starostwo Powiatowe
132. 4 Urzad Miasta
Jozefa Pitsudskiego
133. 5 J. Pitsudskiego Armii Krajowej
134. 6 Galeria Siedlce \\
135. 7 J. Pitsudskiego Watowa P
136. 8 J. Pitsudskiego 10 Lutego \\
137. 1 Dworzec PKP P
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http://mpk.siedlce.pl/strony/u_41.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_42.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_43.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_44.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_49.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_50.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_51.htm

Plac Zdanowskiego

138. “Dw. PKP 2 Dworzec PKP w
139. Plazowa 2 Plazowa
140. 1 J. Poniatowskiego J. Bema W strone ul. Bolestawa Prusa
T : : W strone ul. Jana Henryka
141. K51§c1a Jozlefa 2 J. Poniatowskiego J. Bema Dabrowskiego
Poniatowskiego
142. 3 J. Poniatowskiego Szpital W strone ul. Bolestawa Prusa
143. 4 J. Poniatowskiego Szpital W strone ul. Jan.a Henryka
Dabrowskiego
144. 1 ks. J. Popietuszki Sokotowska W strone ul. 10 Lutego
145. ks. Jerzego 2 ks. J. Popietuszki Sokotowska W strong ul. Sokotowskiej
146. Popietuszki 3 Cmentarz W strone ul. 10 Lutego
147. 4 Cmentarz W strone ul. Sokotowskiej
148. 1 Poznanska P
Poznanska -
149. 3 Poznanska Warszawska P
150. 1 Potudniowa tukowska W strone ul. tukowskiej
151. 2 Potudniowa tukowska W strone ul. Grabianowskiej
Potudniowa
152. 3 Potudniowa Grabianowska W strone ul. tukowskiej
153. 4 Potudniowa Grabianowska W strone ul. Grabianowskiej
154. 1 Amfiteatr Przy Amfiteatrze
155. 2 Amfiteatr Przy OSiR
Bolestawa Prusa facia 16
156. 3 B. Prusa St. Konarskiego W strone yl. Ks1eqa Jozefa
Poniatowskiego
157. 4 B. Prusa Wt. Rawicza W strone ul. Czerwonego Krzyza
158. KPazimierza 1 K. Przerwy - Tetmajera W strone ul. Cmentarnej
rzerwy -
159. Tetmajera 2 K. Przerwy - Tetmajera W strone ul. Piaskowej
160. Przymiarki 2 Ogrodki dziatkowe
161. Kazimierza Przy MOK
Putaskiego 2 K. Putaskiego
162. ) 1 Romandwka W strone ul. Garwolinskiej
Romanowka - -
163. 2 Romandwka W strone ul. Unitow Podlaskich
164. 1 Rynkowa W strone ul. Czerwonego Krzyza
Rynkowa
165. 2 Rynkowa W strone ul. Sokotowskiej
166. Henryka 1 H. Sienkiewicza Przy dworcu PKS
Sienkiewicza
167. 1 Sktadowa tukowska W strone ul. Partyzantow
168. 2 Sktadowa tukowska W strone ul. tukowskiej
169. Sktadowa 3 Straz Pozarna W strone ul. Partyzantow
170. 4 Straz Pozarna W strone ul. tukowskiej
171. 5 Sktadowa Grabianowska W strone ul. Partyzantow
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http://mpk.siedlce.pl/strony/u_53.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_53.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_54.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_55.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_55.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_56.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_56.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_57.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_58.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_59.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_70.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_74.htm

172. 6 Sktadowa Grabianowska W strone ul. tukowskiej
173. 7 WORD W strone ul. Partyzantow
174. 8 WORD W strone ul. tukowskiej
175. 1 Sokotowska ks. J. Popietuszki P
176. 2 Sokotowska ks. J. Niedziatka w
177. 3 Sokotowska Zytnia P
178. 4 Sokotowska Rynkowa W
179. 5 Sokotowska Mieszka | P
180. 6 Sokotowska Wt. Jagietty W
181. Sokotowska 7 Sokotowska rondo K. Deyny P
182. 8 Sokotowska Mieszka | w
183. 9 Collegium Mazovia P
184. 10 Sokotowska rondo K. Deyny \\
185. 12 Sokotowska Karowa Przy bocznicy kolejowej
186. 14 Sokotowska petla
187. 16 Collegium Mazovia \
188 Spokojna 1 Spokejna " stroneTzlti;ya;(e.r:rzerwy _
189. 2 Spokojna W strone ul. Piaskowej
190. 1 Kino P
191. 2 Kino w
192. 3 Starowiejska Bpa J. Mazura P
193. 4 Starowiejska Geodetow w
194. 5 Starowiejska S. Starzynskiego
195. Starowiejska 6 Starowiejska S. Starzynskiego W strone ul. Terespolskiej
196. 7 Starowiejska Terespolska
197. 8 Starowiejska Terespolska W strone Mostostalu
198. 9 Starowiejska Grabowa P
199. 10 Starowiejska Grabowa W strone ul. Kasztanowej
200. 1 S- Starzyfiskiego W strone ul. Starowiejskiej
H. Sucharskiego
201. 2 5. Starzynskiego W strone ul. Brzeskiej
H. Sucharskiego
Przy zajezdni MPK w strone
202. Stefana 3 Zajezdnia MPK ul. Starowiejskiej - dla
Starzynskiego wysiadajacych
4 e P o
204. 5 MPK W strone ul. Starowiejskiej
205. 6 MPK Przy zajezdni MPK w strone ul.

Brzeskiej - dla wsiadajacych
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http://mpk.siedlce.pl/strony/u_75.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_76.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_77.htm
http://mpk.siedlce.pl/strony/u_77.htm

206. Swietojanska 2 Swietojanska
207. Szkolna 1 Szkolna W strone ul. J. Pitsudskiego
208. 1 Terespolska H. Sucharskiego W strone ul. Starowiejskiej
209. 2 Terespolska H. Sucharskiego W strone ul. Ujrzanowskiej
210. 3 Mostostal W strone ul. Starowiejskiej
Terespolska
211. 4 Mostostal W strone ul. Ujrzanowskiej
212. 5 Terespolska Ujrzanowska W strone ul. Starowiejskiej
213. 6 Terespolska petla W strone ul. Ujrzanowskiej
214. 1 Torowa Sulimow P
Torowa
215. 2 Torowa Sulimow w
216. 1 Ujrzanowska W strone ul. Terespolskiej
Ujrzanowska
217. 2 Ujrzanowska W strone ul. Brzeskiej
218. 1 Unitow Podlaskich Romandwka W strone ul. Romandowki
219. 2 Unitow Podlaskich Romanoéwka W strone ul. Zeglarskiej
220. . ) 4 Unitéw Podlaskich petla W strone ul. Garwolinskiej
Unitow Podlaskich -
221. 6 Szkota W strone ul. Romanowki
Unitow Podlaskich .
222. 8 W strone ul. Garwolinskiej
St. Rutkowskiego
223. 1 Warszawska W. Lukasinskiego P
224. 2 Warszawska |. Pradzynskiego w
225. 3 Warszawska Monte Cassino P
Warszawska rondo M.
B, 4 Sktodowskiej -Curie w
Warszawska -
227. 5 Warszawska Mazowiecka P
228. 6 Warszawska tomzynska w
229. 7 Zalew P
230. 8 Zalew w
231. 10 Warszawska |. Daszynskiego w
232. 1 Wojskowa Cmentarna P
Wojskowa
233. 2 Wojskowa J. Pitsudskiego \
234. Prymasa Stefana 1 Prymasa S. Wyszynskiego W strone ul. Starowiejskiej
235. Wyszyfiskiego 2 Prymasa S. Wyszynskiego W strone ul. Brzeskiej
236. Throf 1 Zbrojna G. Orlicz -Dreszera W strone ul. Partyzantow
rojna
237. 2 Zbrojna G. Orlicz -Dreszera W strone ul. Grabianowskiej
238. Zytnia 1 Zytnia W strone ul. Sokotowskiej
239. Zytnia 2 Zytnia W strone ul. Nowy Swiat

Objasnienia:

P - przystanek dla autobusow przyjezdzajacych do centrum miasta

W - przystanek dla autobusow wyjezdzajacych z centrum miasta

01, 03, .. - numery przystankow po nieparzystej stronie ulicy, wg rosnacej numeracji
porzadkowej nieruchomosci;

02 , 04, ..- numery przystankow po parzystej stronie ulicy, wg rosnacej numeracji
porzadkowej nieruchomosci.
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